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Dalnice D49 je pripravena k zahajeni,

blokuji ji vSak ekologicti aktivisteé

Odpovida Ing. Jan Kroupa, generalni feditel Reditelstvi silnic a dalnic CR

Jaky je viznam délnice D49 pro Ceskou
republiku?
Ucelem stavby je vybudovéani kapacitni ko-
munikace, kterd umozni prevést vysoké in-
tenzity silni¢ni dopravy, ktera je v soucasné
dobé vedena zastavbou Zlina, Otrokovic, Ho-
leSova a Hulina na nové navrhovanou kapa-
citni komunikaci D49. To se priznivé dotkne
i vSech dalSich obci na stavajici trase silnic
1/49, 1/55, 11/490, 11/432 a dale v okresech Kro-
mériz a Zlin. Cilem celé stavby dalnice D49 je
tedy zajiSténi bezpecného a kapacitniho pro-
pojent sit& dalnic CR a SR a minimalizace do-
padi do Zivotniho prostiedi a na krajinu.

Stavajici komunikace, které se v regionu
Stavajici silnicni sit v zajmovém tzemi nevy-
hovuje soucasnym dynamicky se rozvijejicim
prepravnim potfebam regionu. Céstecné zlep-
Seni situace prinesla dostavba dalnice D1 ko-
lem Kromérize, ktera odvedla dopravu ze sil-
nice I/47. K urcitému odlehceni dopravy pti-
spéla také dostavba dalnice D55, ktera odleh-
¢ila dopraveé na silnici I/55 v centru Otrokovic,
smérem na Kroméfiz. Celkovou neutéSenou
dopravni situaci vSak vyfesi az zprovoznéni
stavby D49, ktera bude mit priznivy efekt na
zklidnéni dopravni situace ve méstech na pri-
tazich stavajicich silnicI. a II. tfidy — konkrétné
Hulina, HoleSova a Frystaku. Nova trasa dalni-
ce zajisti vyrazné zlepSeni zivotniho prostredi
obyvatel stavajici zastavby:.

Ma dalnice D49 vyznam i z celoevropské-
ho hlediska?
Dalnice D49 je soucasti celoevropské sité
TEN-T. Dobudovani uceleného dalni¢niho ta-
hu dalnice D1, spojujiciho hlavni primyslo-
Vvé oblasti statu v ose Praha — Brno — Ostra-
va a souvisejicich taht dalnic D55 a D49 je
jednou ze zakladnich podminek efektivniho

y /
\‘\ ______ \

Bystfice

p. Host.

Frystak - Lipa, I. etapa

7
&
«k
Q

@
.\.49
- 3

@
R
N
N
62

< Lipa - Vizovice

Vizovice - Pozdéchov

Pozdéchov - Horni Lidec¢

- &
$
] —\ Vizovice

napojeni ekonomiky statu na celoevropskou
dalnicni sit a tim i zajiténi dalsiho rozvoje
Ceské republiky.

V jaké fazi je nyni priprava dalnice D49?
Jednak z divodu efektivnéjsi pripravy a ta-
ké z dvodd ekonomickyjch byl cely tsek od
Hulina po hranice se Slovenskou republikou
rozdélen na pét samostatnych staveb. Inten-
zivni pripravu vSech staveb, které maji zlep-
$it zivotni prostredi a zvysit bezpecnost do-
pravy, bohuzel komplikuji aktivity obcan-
skych sdruzeni a spolkd, které pod hlavickou
wochrany zvlast chranénych Zivocichi“ zté-
Zuji piipravu predmétnych staveb, ¢imZ ne-
gativné ovliviiuji bezpecnost a zdravi obyva-
tel v dotceném tizemi.

Co konkrétné vadi ekologickym aktivis-
tiim na tseku mezi Hulinem a Frystakem?
Na zakladé zaloby ekologickych aktivistt vy-
dal soud predbézné opatteni, které pozasta-
vuje tcinnost vyjimky, diky které jsme moh-
li pracovat v iizemi, kde Zije kiecek polni. To
znamena, Ze nyni nemuiZeme obdrzet sta-
vebni povoleni, o které jsme si zazadali. Na
stavbu mezi Hulinem a FryStakem jsme pri-
tom obdrZeli jiz celkem ctyri vyjimky. Tii
z nich mame od Krajského tfadu Zlinské-
ho kraje. Kromé vyjimky na krfecka polniho
jsme obdrzeli vyjimku na dalsich osm Zivo-
Cicht a déle na sedmnact zvlasté chranénych
Zivocichd. Vyjimku ndm udélila také CHKO Li-
tovelské Pomoravi. Jsme pfipraveni disledné
plnit podminky, které nam ve vyjimce citova-
né spravni organy ulozily a zajistit bezpecny
transfer rostlin a Zivocichti ze stavby do jiné
vhodné lokality.

I pfes to vSak stale nemdzZeme vystavbu dal-
nice mezi Hulinem a Frys$takem zahajit. Stav-
ba je pritom vysoutéZena, mame na ni pii-
praveny financni prostredky, probihaji jiz do-
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konce prace na prelozkach inZenyrskjch siti.
Na misté je i ekologicky dozor, ktery sleduje
vyskyt chranénych rostlin a Zivocicht a po-
kud by se i dodatecné na stavbé néjaky obje-
vil, prace bychom prerusili a prestéhovali ho.
Jsme také pripraveni na diskuzi o moZnos-
ti realizace kompenzacnich opatfeni nad ra-
mec uvedenych podminek (napr. vybudovani
mokiadi pro obojzivelniky). Ani to vSak eko-
logickym aktivistiim bojujicim proti vystavbé
nestaci. Z toho jasné vyplyva, Ze ochrana pii-
rody je pouze zastupny problém, obdobné ja-
ko nechut aktivistd zohlednit trpici lidi byd-
lici podél stavajicich pretiZzenych silnic nebo
jejich prezirdni bezpecnosti a prokazatelné
snizeni nehodovosti a nasledki nehod, které
jednoznacné hovori pro vystavbu déalnice.
Kdy bychom se tedy mohli dockat zaha-
jeni praci na D49?
Zahdjeni vystavby v tuto chvili nezéleZi pou-
ze na RSD. Musime pockat, jak soud rozhodne
o vyjimce. OvSem i kdyz soud vyjimku potvr-
di a my nésledné ziskame stavebni povoleni,
je proti nému moznost se odvolat a nasledné
irozhodnuti napadnout u soudu, coz by vedlo
k dalSimu zdrZeni. Tuto taktiku bohuZel nékte-
1é spolky ispésné vyuZivaji i na dalSich stav-
bach, jako je dalnice D11 & v ramci ptipravy
modernizace jednotlivych tsekd D1.
Podpora ze strany Siroké vefejnosti s cilem
omezit zbytetnou administrativu vyvolava-
nou prezkumy jiz vydanych zavaznych sta-
novisek a stanovisek dotcenych organd statni
spravy, ktera méji za tkol pouze oddalit stav-
bu, by jisté prispéla k zajisténi sledovaného ci-
le — vybudovani kapacitni a bezpecné komu-
nikace mimo zastavéna tizemi obci a mést —
a umoznila by co nejrychlejsi realizaci dalnice
D49, ktera je pro bezpecnost i Zivotni prostre-
di obyvatel jednoznacnym piinosem.

Roznov
p. Radh.

[_

Vsetin

Frystak - Lipa, Il. etapa

ValaSské
Klobouky:

Useky D49 v provozu

Useky D49 ve vystavbé / v pripravé

Useky 1/49 (tfipruh) v pfipravé
Jiné D ve vystavbé / v pripravé

Jiné D v provozu

\

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC

Horni Lide¢ - Strelna

.



Specialni téma Metropolu | Dalnice D49

Historie vystavby dalnice D49

02

Priprava stavby je spjata s pfi-
pravou dalnice D1. Vibec prv-
ni navrh na vystavbu dalnice

ve sméru Zlin - Slovensko mu-
Zeme najit v projektech Narod-
ni silnice Plzen-Kosice a Silni¢-
ni magistrala Cheb-Chust, obé
zroku 1935. O dva roky pozdéji
nasledoval dalsi namét v Silnic¢-
ni magistrale od J. A. Bati.

Béhem prvniho obdobi vystavby v letech
1939-1942 byla zah4jena vystavba délni-
ce Zapad—Vyrchod vedoudi kolem Zlina na
Slovensko, na rozdil od D49 nevedla pres
Lysky prasmyk, ale pres Javorniky na Ma-
kov. Prace nepostoupily dale nez k navr-
hu, k vypracovani projektu ¢i realizaci vli-
vem vale¢nych udélosti nedoslo.

S vystavbou dalnice pres Zlin se poji ob-
noveni vystavby dalnicni sité v 60. le-
tech. V roce 1960 byly hledany trasy dal-
nice z Brna na Slovensko, jednou z nich
byla severni varianta vedouci v tra-
se dnes$ni D1 a déle pfes Zlin ve stopé
tzv. pravobfezni komunikace, nasledné
v trase Zelezni¢ni trati a od Lipy do Vi-
zovic ve stopé dnesni silnice 1/49, ktera
byla v tu dobu rozestavéna od valky. Od
Vizovic vedla aZ na statni hranici v bliz-
kosti silnice I/49. Ani tento navrh se ne-
dockal realizace.

Libor Lukas:

Rozvoji dopravni infrastruktury v oblasti
Stredni Moravy se vénuiji jiz 17 let a na za-
catku jsem se naivné domnival, ze v ro-
ce 2020 budeme mit na Moravé posta-
venou celou paterni sit a motoriste ji bu-
dou moci vyuzivat. Bohuzel skute¢nost
je jina. Dalnice postavené nejsou a eko-
logicti aktivisté beztrestne a cilené utoci
na verejny investorsky sektor, nepokry-
té davaji najevo svoji silu, kterou jim de-
mokraticka spolecnost dala, a svym ob-
strukénim jednanim vzkazuji pocetne-
mu tymu odbornikd, ze jenom oni rozu-
mi tomu, co je spravne, kde a jak se ma
stavét. Neni prece mozné prijmout teo-
rii, ze je dulezitéjsi chranit nikoliv ,homo
sapiens’, ale napr. krecka polniho, skoka-

V roce 1984 byla vypracovana srovnava-
ci studie dalnice D1 VySkov—Putchov za-
byvajici se moznosti pripojeni Zlinské
aglomerace na dalnicni sit, v jedné z va-
riant byla délnice vedena ve sméru dnes-
niho navrhu dalnice D49.

Prvnim usnesenim vlady CR ¢&. 631 ze
dne 10. listopadu 1993 byla vymezena
trasa dalnice D1 v ose Praha — Brno —
Chropyné — KroméfiZ — Tlumacov — Zlin
— Slovensko.

16. fijna 1996 vldda CR rozhodla o preve-
deni tseku dalnice D1 Chropyné u Kro-
méfiZe — Zlin — st. hranice z kategorie dal-
nic do kategorie ¢tyfpruhovych silnic pro
motorova vozidla. Timto byla schvale-
na stavba rychlostni silnice R49. Usnese-
nim vlady ¢. 741 ze dne 21. Cervence 1999
bylo vymezeno vedeni rychlostni silnice
R49 v Gseku Hulin — Frys$tak — statni hra-

ARtiviste na
na skrehotavéeho.., i jiné zivocisné dru-
hy, které podle téchto pomylenych je-
dincl maji mit jednoznacnou prednost
pred clovekem
Zdravy selsky rozum uz to ani nebere a pre-
sto tito aktivisté opakovane predkladaji sva
vlastni moudra a oficidlné Sifi prapodivné
myslenky o ,spravném* vztahu k pfirodé,
krajiné a na lidi absolutné kaslou. Pripomi-
nam, ze vystavbu dalnice D49 schvalila le-
gitimni vlada CR, podporuiji ji mistni samo-
spravy a takeé ji posvétil Evropsky parla-
ment, jako prioritni dopravni koridor. Projekt
je vsak bohuzel soustavne blokovan neko-
necnymi obstrukcemi stale stejnych lidi.
Doufam, Ze po volbach novy cesky par-
lament vygeneruje silnou politickou po-

Ceska republika

=+ stavk 1.9.2017
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nice CR/Slovensko s tim, Ze tsek Zadve-
Tice — statni hranice bude pouze tzem-
né chranén pro budouci pottebu dalSiho
kapacitniho spojeni se Slovenskem, a to
v zavislosti na prijeti dohody se sloven-
skou stranou. 20. zafi 2004 byla ve Zliné
podepséana mezivladni dohoda mezi mi-
nistry dopravy CR a SR o propojeni rych-
lostni silnice R49 a slovenské rychlostni
silnice R6 na Cesko-slovenské hranici.

V roce 2013 byla zpracovana Technicko-
ekonomicka studie R49 Hulin — hranice
CR/Slovensko, ve které byla dalnice fese-
na ve Ctyfech variantach. Varianta A podi-
tala s vystavbou dalnice v seku Fry$tak
— statni hranice v kategorii R 25,5/120,
resp. R 25,5/80 v horskych oblastech. Vari-
anta B pocitala s vystavbou dalnice v Gse-
ku Frystdk — statni hranice v kategorii
R 21,5/100, resp. R 21,5/80 v horskych ob-

ptavku a schvali napric politickym spek-
trem takovy zakon, ktery znemozni eko-
logickym aktivistim jejich nekonecnée
destruktivni pocinani. Také je potrebne
bedlivé zkoumat, zda nedoslo k realnym
hospodarskym skodam. Pokud by se zjis-
tilo, ze ke skodam skutecne doslo, je po-
trebne je po tech, kteri je zpusobuiji, vy-
mahat.

Abychom zmobilizovali obcany a vidi-
telné se postavili proti temto neprijatel-
nym praktikam ,hrstky" aktivistu, inicio-
valo Sdruzeni pro rozvoj dopravni infra-
struktury na Moravé PETICNI AKCICI na
podporu projektu D49 a D55. Soucas-
né chceme touto iniciativou deklaro-
vat skutecny verejny zajem. Petici po-

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturini a investicni fondy
Operacni program Doprava

£ Legnica

Ministerstvo dopravy
Statni fond dopravM)a
infrastruktury H

lastech. Varianta C pocitala s vystavbou
dalnice v Gseku Frystak — Lipa v katego-
1ii R 21,5/100 a v Gseku Lipa — statni hra-
nice jako tripruh 2+ 1. Varianta D pocita-
la s vystavbou dalnice v tseku Frystak —
statni hranice jako tfipruh 2+1.

Na jedn4ni na MD CR bylo 28. zafi 2013
dohodnuto zpracovat v 1. fazi varian-
tu A a D. Po jejich pfedbéZném posouze-
ni bylo pristoupeno ke zpracovani vari-
ant B a C, ale ukazalo se, Ze ziiZeni vozov-
ky neprinasi lepsi vysledky, nebot tispora
stavebnich néakladd nevyvazila naklady
vzniklé diky sniZeni rychlosti a zmenSe-
ni kapacity.

Nasledné byl upresnén dopravni model
v oblasti Zlina, ale ani toto nepfineslo po-
zitivni hodnoceni ekonomickeé efektivnos-
ti. Do dopravniho modelu byly zaneseny
privadéce Zlin a Pozdéchov. Stavba 4903
byla rozdélena na dvé stavby 4903.1 Lipa
— Vizovice a 4903.2 Vizovice — Pozdéchov.
Varianta A byla nahrazena subvariantou
Al v kategorii R 25,5/120 s tim, Ze v Use-
ku Vizovice — st. hranice bude sniZena na-
vrhové rychlost na 100 km/h. Byly defi-
novany nové varianty E, F a F1. Varian-
ta E poditala s vystavbou dalnice v iseku
Frystak—Vizovice v kategorii R 25,5/120
a v iseku Vizovice — statni hranice v kate-
gorii S 12,5/80 (2+1). Varianta F pocitala
se stavbou 4902.1 v kategorii R 25,5/120,

lidi absolutne kaslou

depsalo jiz nékolik tisic obcanu a dal-
Si se mohou elektronicky podepsat ad-
rese: www.infrastrukturamorava.cz, nebo
pripojit svij podpis na Podpisovy arch
na nékterem z obecnich uradu ve Zlin-
ském kraji.

| kdyzZ je situace skoro az zoufald, presto ve-
rim, ze dalnici na Slovensko, kterou planoval
Jjiz Bata od Kromérize kolem Zlina, pres hra-
nicni prechod Srelna/Lazy pod Makytou-
Puchov, nase ,zijici* generace zrealizuje.

Libor Lukas
predseda Sdruzeni pro rozvoj dopravni
infrastruktury na Moravé

Prehled blokovanych staveb
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stavby 4902.2, 4902.3 a 4903.1 byly navr-
Zeny v kategorii R 21,5/100 a tsek Vizovi-
ce — statni hranice byl navrZen v katego-
rii $ 12,5/80 (2+1). Varianta F1 se lisila na-
vrhovou kategorii stavby 4903.1, kde by-
la navrZena s ohledem na dopravni zatéz
kategorie R 25,5/120.

Po posouzeni ekonomické efektivnosti
variant méla nejpiiznivéjsi vysledky va-
rianta E a nejhorsi varianta Al.

V zari 2015 byla zpracovana dalsi tech-
nicko-ekonomicka studie v tseku Hu-
lin — statni hranice, na zakladé které bu-
de v useku Hulin-Vizovice realizovan
Ctyfpruh kategorie R 24,5/120, resp. R
25,5/120 a ve zbyvajici ¢asti s ohledem
na vyhledové dopravni intenzity stiida-
vy tiipruh kategorie S 12,5/80.
Kategorie S 12,5 je navrZena jako stfida-
vy tfipruh. Jizdni pruhy jsou Siroké 3,50
+ 3,25 + 3,50m, vnéjsi vodici prouzky
jsou §iroké 2 x 0,5m a zpevnéna krajnice
je Siroka 2 x 0,50m.

Na zékladé novely zak. 268/2015, kterym
se novelizoval zak. 13/1997 Sb. s Gi¢innos-
ti od 1. ledna 2016, byla rychlostni silnice
R49 Hulin - Slovensko prefazena do dal-
nicni sité jako dalnice D49. Usnesenim
vlady €. 850 ze dne 13. listopadu 2013 by-
la schvalena v ramci Dopravnich sektoro-
vych strategii koncepce tzv. Nového poje-
ti dalnicni sité.

Racibérz
d
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Na slovicko s ministrem
dopravy Danem Tokem:

Jak se vam z pozice ministra
i osobné ulevi, az se konecné zacne
stavét dalnice D49?
Podobné jako u dalsich klicovych tse-
ki dalnicni sité povazuju za ostudu,
Ze stat nebyl za minulych deset let
schopen nijak pohnout s touto di-
leZitou stavbou. Pritom ulevi preti-
Zenym silnicim I/49 a I/55 i silnicim
II. tfidy v kraji. A to nemluvim o lep-
$im napojeni Zlina na délniéni sit
a dalnic¢ni spojeni se slovenskou D1,
které nam velmi chybi. Stavba byla
v roce 2010 z nepochopitelnych du-
vodu tplné zmrazena a pak ji hrozi-
lo, Ze budeme muset znovu opakovat
cely proces posouzeni vlivu na zZivot-
ni prostredi EIA. To se nastésti poda-
rilo odvratit a vyjednali jsme s Ev-
ropskou komisi jeji zafazeni na se-
znam prioritnich staveb s rychlejsim
rezimem projednani EIA. Dnes jsme
pripraveni zacit stavét, ale misto to-
jimky pro chranéné druhy Zivocicha.
Nemam nic proti ekologickym sdru-
Zenim. Ucast vefejnosti je nutn4, ale
musi byt vécnd a smérovat ke skutec-
né ochrané zivotniho prostredi. Tam

Otazka pro viceprimatora
mésta Puchova
Romana Hvizdaka

Jak vnimate fakt, Ze se na Moravé
zacne stavét dalnice D49 a co to pri-
nese slovenské strané?

Nakolko je tcéelom vystavby rychlost-
nej cesty R6 v tseku Pachov - $tatna
hranica SR/CR rieSenie najvhodnejsie-
ho vedenia cesty medzinarodného vy-
znamu, ktoré bude kapacitne vyho-
vujuce poziadavkam dopravy, najma
tranzitnej nakladnej dopravy, doprav-
ne, prevadzkovo, technicky vyhodné

a investi¢ne realizovatelné a prijatel-
né z hladiska vplyvov na Zivotné pro-
stredie, ako aj z hladiska planované-
ho rozvoja dotknutych miest samo-
zrejme od jej vybudovania ocakavame
vyrazneé zlepSenie dostupnosti, spolu-
prace a logistiky medzi na$imi kraji-
nami. Na vasu otazku ako vnimame
fakt, Ze sa na Morave zacne stavat di-
alnica D49 a ¢o to prinesie slovenskej
strane, mozeme potvrdit, Ze jej zreali-
zovanie urcite prinesie zlepSenie cel-
kovej dopravnej situdcie, nakolko je
zo Slovenskej strany planovany tsek,
ktorym sa skompletizuje rychlostna
cesta R6 a naplnia sa ocakavané do-
pravné prepojenia.

je tfeba hledat kompromisy a rede-
ni. Musime ale zabranit tomu, aby
Gcast verejnosti slouZila k obstruk-
cim a nekonecnému blokovani sta-
veb. Obavam se, Ze to je i pripad D49.
Donekonecna opakované podnéty na
ochranu nékterych Zivocichi vedou
k tomu, Ze meésice reSime ochranu
mravencd a nikoho nezajima ochra-
na zdravi lidi, kterym dnes nakladni
doprava jezdi pod okny.

Predbeéezneé opatreni soudu nas

vSechny vyrazne poskozuje

Odpovida hejtman Zlinského kraje Jifi Cunek

Co rikate tomu, Ze se konec¢né za-
¢ne stavét dalnice D49?
Bohuzel, va$ optimismus nesdilim.
Je vydano predbézné opatfeni soudu
kvili ochrané kiecka i dalsich Zivoci-
chi, kdy soud rozhodne. To znamena,
Ze letos se témeér jisté stavét nezacne.

Jak pomtze tomuto dilu Zlinsky
kraj?
V tuto chvili nemame nikdo zadnou
moznost pomoci a nemtzeme do to-
ho vstoupit. Soud je nezavisly, i pre-
sto, ze dle odborniki jeho rozhodnu-
ti o predbéZzném opatreni je naprosto
nepochopitelné a nelogické. Jestli je to
z divodu neschopnosti, lenosti ¢i néja-

ké podjatosti vici takovymto stavbam,
nevim, ale vyrazné nas to vSechny po-
Skozuje.

A jak dalnice prospéje jeho obyva-
teldm?
Stavba by vyznamné pomohla ekolo-
gii ve smyslu zdravi lidi. Nebyli by ob-
téZovani hlukem ani zplodinami. Na-
vic by se uSetfilo za pohonné hmoty.
K tzv. ,ochranctim pfirody“, ktefi tyto
podnéty davaji, se nemam potiebu vy-
jadfovat, protoZe je to zbytecné. Je tre-
ba zabyvat se viak otazkou, zda soudy,
které takovéto podnéty piijimaji a jdou
jim naproti, nejsou tim nejvétsim pro-
blémem pokiivené demokracie.

Zlin podporuje vystavbu dalnic. Zridil podpisova mista

Mésto ZLlin se pfipojilo k petici na podporu vystavby dalnice D49 Hulin - Frystak - hranice CR/SR,
a dalnice D55 Otrokovice - Staré Mésto - Breclav. Zfidilo také dvé peticni mista, kde lze podpisem
tyto vyznamné infrastrukturni projekty podporit.

,Obé ddlnice ulevi dopravé v mnoha més-
tech a obcich, odvedou z jejich ulic auta,
vcetné mnoha kamionil. To md obrovsky
vyznam pro Zivotni prosttedi a bezpec-
nost. Ddlnice také prispivaji k rozvoji eko-
nomiky, privddi do regionii nové investo-
ry. A také turisty. Proto jednoznacné oba
projekty podporujeme,“ prohlasil prima-
tor Miroslav Adamek. Dodal, Ze peti¢ni
akci schvaluje cela rada mésta.

Petici 1ze podepsat v prostorach infor-
macniho centra, které se nachazi v pri-
zemi radnice na namésti Miru, nebo
v budové magistratu na ulici L. Vachy.
Ve Zliné jsou i dalsi podpisova mista,
napfiklad v sidle Zlinského kraje. Pod-

pisova akce pobézi priblizné dva mé-
sice, cilem je nasbirat nejméné 10 ti-
sic podpist, které umozni, aby se ten-
to zamér resil i legislativné.

Priprava projekti D49 a D55 trva uz
vice neZ patnact let. ,Soustavné je blo-

kovdna nékolika ekologickymi spolky
a aktivisty, kteri poukazuji na to, Ze oba
dopravni projekty tidajné narusi Zivot-
ni prostor nékterych Zivocichil, napri-
klad krecka polniho nebo lelka lesniho.
Rozhodli jsme se proto mobilizovat ve-
fejnost a ddt najevo hrstce ekologickych
aktivistil, Ze verejnost si preje projekty
ddlnice zrealizovat,” fekl Libor Lukas,
inicidtor petice a predseda SdruZze-
ni pro rozvoj dopravni infrastruktu-
ry na Moraveé. ,Tyto vyznamné projek-
ty, mezi né vystavba ddlnic bezesporu
patfi, je potteba tesit i s pouZitim oby-
cejného selského rozumu,“ dodal Miro-
slav Adamek.

Jak se tésite na otevreni dalnice D49 a co
prinese obyvatelum vaseho uzemniho celku?

Petr Hradecky,
starosta SluSovic:
Obecné zaznamenavam casté dota-
zy od firem, kterych je ve SluSovicich
a jejich okoli znac-
né mnozstvi, kdy
se D49 zacne sta-
vét. Dale v soucas-
né dobé Slusovice
lezi na pomyslné 4
objizdné trase Zli- ) ﬁ
na pro dopravu ve
smeéru Frystak - Vizovice a obracené.
D49 by mohla ¢ast této dopravy od-
vést z centra SluSovic.

Eliska Olsakova,
starostka Valasské Klobouky:
Na otevieni D49
se tésim, nejen ja-
ko zastupce samo-
spravy, ale také
jako obcan zdejsi-
ho regionu. Bohu-
Zel podle dostup-

nych informaci o komplikacich pri
vydani SP mam obavu, Ze realizace
jednotlivych etap nebude podle pre-
dikce RSD.

Roman Hoza,
starosta Hulina:
Na dokonceni dalnice D49 se moc té-
$ime. Tim skon¢i dlouholeté nestésti,
které tuto stavbu
diky zdrzovani ak-
tivistl potkalo. Ce-
1y region potrebu-
je doresit doprav-
ni infrastrukturu
a odklonit zejmé-
na tézkou dopra-
vu z mést a obci. Nam v Huliné to vy-
znamneé snizi dopravni zatéz v cent-
ru mesta.

Jaroslav Chmelar,
mistostarosta HoleSova:
Za stavbu D49 doslova bojuji dlou-
ho, méla byt hotova uz v roce 2009!

Jaka je v souéasnosti intenzita dopravy ve méste?

Zlin, krajska metropole na roz-
hrani Hostynskych a Vizovickych
vrchu s pfiblizné 75 tisici obyva-
teli, dosud nema obchvat més-
ta. Intenzita dopravy je proto
pomérné znacna, o ¢emz vypo-
vida anketa s tamnimi obyvateli.

PhDr. Hana Markova:
Po mésté jezdim zasadné autem a rek-
nu vam, Ze to neni Zadna slast. Pravé
naopak, ve $pickach je to nékdy o Zzi-
vot. Celé mésto pripomina jedno vel-
ké parkoviSté. Obchvat je tady zapo-
tfebi jako stl.

Jan Novotny:
Jsem podnikatel, a proto se potiebu-
ji po mésté pohybovat co nejrychle-
ji. To by S§lo tak akorat v noci, kdyz
je mi to houby platné. SlySel jsem,
Ze by se konecné méla zacit stavét
dalnice ke slovenské hranici. UZ aby
to bylo!

Anezka Pospisilova:
Jsem ve véku, kdy uz se huf pohybu-
ji. Vyuzivam proto méstskou dopravu.
Ale i trolejbusy jezdi po precpanych
silnicich, a tak je tfeba pocitat se zpoz-
dénim. Co s tim, to nevim, to musi fe-
Sit povolanéjsi.

Vladimir Taborsky:
Soucasnad doprava ve mésté je kata-
strofa. Nékde na videu jsem vidél, ze
az bude hotova dalnice D49, dostane-
me se ze Zlina do Tater za dvé hodiny.
Je to pravda? Jestli ano, tak to bude pa-
rada, akorat nevim, kdy se dockame.

JindFrich Pocta:
Jako profesionalni ridi¢ ¢asto za volan-
tem zufim. Pomalé pribliZovani k cili je
jesté vylepSené neukdznénymi chod-
ci, kteri si to, treba i s berlemi, $tra-
duji mimo prechody. No dés, bés. Sko-
ro kazdé mésto i vétsi obec uzZ ma ob-
chvat, jen u nas porad nic.

NaSe mésto se di-
ky husté naklad-
ni i osobni dopra-
vé bez prehanéni
dusi, prejit silni-
cije od rana az do
pozdniho odpo-
ledne otazka by-
ti a nebyti. Zprovoznénou dalnici po-
tfebujeme i kvili rozvoji nasi strate-
gické primyslové zony. Az bude ko-
necné hotova, dokondi se i obchvat
HoleSova a nasim obcaniim se vyraz-
né ulevi.

Jifi Vesely,
mistostarosta Otrokovic:
Dokonceni stavby .
D49 je jisté pfino-
sem, byt nema vy-
loZené primy do-
pad na Otrokovi-
ce. Vyhodou bude,
Ze doprava smé-
fujici na Sloven-

sko od Hulina pres Zlin, ktera nyni
projizdi Otrokovicemi, se dokonce-
nim D49 vyhne Otrokovicim. Nejvice
ulevi dopravé v Otrokovicich dokon-
ceni D55 smérem na Napajedla.

Michal Teply,
mistostarosta obce Lukov:
Jakmile bude hotovy cely tisek dalnice
D49 z Hulina aZ do Lipy, vjrazné uby-
de tranzitni dopra- p '
va pres obec Lukov.
Tim dojde ke zklid-
néni provozu v obci
a k vyraznému sni-
Zeni bezpecnostnich
rizik na statni komu-
nikaci. Naopak bude
Lukov v blizkosti frekventované dalnice,
coz mize mit vliv na kvalitu Zivota v Lu-
kové a jeho zivotniho prostredi. Pokud
budou vSechny nase pozadavky na sni-
Zeni negativnich dopadu provozu dalni-
ce akceptovany, nemélo by dojit k vyraz-
né zméneé zivota v Lukove.
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Dopravni vyznam stavby
Navrhovana dalnice D49 umozni kapacitni napojeni Zlinské aglomerace na vnitrostatni i mezinarod-

ni silniéni sit. Pfevedenim dopravni zatéze na novou kapacitni komunikaci dojde ke zklidnéni dopravni
situace ve méstech a obcich na pratazich stavajicich silnic 1., Il. a pripadné lll. tfid a to i v SirSim zajmo-
vém uzemi. Nova trasa dalnice se stane vyznamnym prinosem pro zivotni prostredi obyvatel stavaji-

ci zastavby. Zaroven se predpoklada odlehéeni stavajicich hraniénich prechodi, kdy silnice vedené na
tyto hraniéni prechody jsou ve vétsiné pripadu také kapacitné nevyhovujici.

Stavajici silnicni sit v zdjmovém tzemi
nevyhovuje soufasnym rozvijejicim se
prepravnim potfebam regionu a to jak
kapacitné, tak svymi technickymi para-
metry. Nespliiuje poZadavky na plynulost
a bezpecnost provozu a ochranu Zivot-
niho prostredi a verejného zdravi. Nevy-
hovujici je zejména prichod zastavénym
lzemim, $ifkové usporadani a troviiové
kiiZeni s ostatnimi komunikacemi.

Vystavba dalnice D49 piispéje k efektivni-
mu napojeni ekonomiky statu na evropské
dopravni struktury a tim prispéje i k zajis-
téni dalstho ekonomického rozvoje Ces-
ké republiky a v Sir$im kontextu i celé EU.

Hlavni trasa:

delka: 16 423m

kategorie: R 24,5/120

plocha vozovek: 445 000 m2
pocet stavebnich objektu: 230
Mostni objekty:

na dalnici: 16

nad dalnici: 9

na ostatnich komunikacich: 5
celkova déelka mostu: 1773 m
plocha mostu: 34 855 m2
Mimouroviové krizovatky:
pocet: 2 (delka vetvi: 2600 m)
Protihlukové stény:

pocet: 10 (delka sten: 5626 m)
Prelozky ostatnich komunikaci:
pocet: 27 (delka: 8320 m)
Prelozky inzenyrskych siti:
vodohosp. objekty: 29 1779m
objekty elektro: 99 500m
prelozka plynovodu: 5260 m
Celkovy objem zemnich praci:
vykopy: 965 000 m3

nasypy: 2 705 000 m3

Nazev stavby:

Dalnice D49 Hulin-hranice CR/SR,
stavba 4901 Hulin-Frystak
Misto stavby: Zlinsky kraj
Katastralni uzemi:

Hulin, Pravcice, Kolicin, Vsetuly,
Holesov, Trebétice, Martinice, Ze-
ranovice, Zahnasovice, Horni La-
pac, Rackova, Dolni Ves

Druh stavby: novostavba
Objednatel: Reditelstvi silnic
a dalnic CR

Zpracovatel DSP:

Sdruzeni Viapont/Pragoprojekt
Zhotovitel:

Sdruzeni Hulin-Frystak
Skanska DS a.s., Eurovia a.s.,
Metrostav a.s., DSP, a.s. Porr ass.
Cena stavby dle smlouvy:
5 959 599 028 K¢ (bez DPH)

Délnice D49 Hulin — Fry$tak — statni hrani-
ce CR/SR je soucasti vyhledové sité dalnic
v Ceské republice a v mezinarodnim kon-
textu je soucasti hlavni sité TEN-T.
Koridor pro dalnici D49 je v celé své
planované délce platné zanesen v Zasa-
dach tzemniho rozvoje Zlinského kra-
je. Navrhovana dalnice, kterd se u Hu-
lina napojuje na dalnici D1 a D55, pro-
chazi kolem HoleSova k Frystaku, kde
se staci ke stavajici 1/49, kterou sleduje
az k méstu Vizovice. Dale trasa procha-
zi horskou oblasti Vizovickjch vrcht az
na statni hranici CR/SR, kde navazuje
na slovenskou rychlostni silnici R6, kte-
ra je pripojena na slovenskou dalnici D1
(Belusa, Puchov).

Umisténi a popis stavby

Stavba 4901 dalnice D49 Hulin-Frystak
je feSena v tseku od kiiZovatky MUK
Hulin, stavba D1 0135 Kromériz-vy-
chod—Rikovice, kde je pocatek stani-
ceni km 0,000. Zacatek Upravy stav-
by 4901 se nachazi v km 0,887, konec
apravy stavby je stanoven v km 17,300.
Provizorni napojeni na silnici I1/490 za
Fry$tdkem, ve sméru do Zlina, je jiZ
soucasti stavby 4902.1, odkud pokracu-
je tah dalnice D49 smérem na vychod.
Celkova délka nové rychlostni silnice je
16 423 metri. Sitkové uspofadani je pro-
jektovano v kategorii R 24,5/120.

Stavba zacind za mimotroviiovou kii-
Zovatkou Hulin s dalnici D1 a D55. Od-
tud vede zemédélskymi pozemky a na-
sleduje pravostranny oblouk kolem
Prav¢ic. Trasa vede dale na vychod sou-
béZné se silnici 1I/432, kterou spolu
s zeleznicni trati prekonava u Trebétic
mostem. V kiiZeni vznikd MUK Tfebé-
tice (deltovitd). Trasa levostrannym ob-
loukem pokracuje kolem Alexovic a Za-
hnaSovic. V prostoru mezi Zahna$ovi-
cemi a Martinicemi je MUK HoleSov
s pfivadécem HoleSov (trubkovitd). Na-
slednym pravotocivym obloukem pro-
chéazi mezi obcemi Zeranovice a Horni
Lapac. Trasa je dale vedena k FryStaku.
Levostrannym obloukem prechazi mos-
tem pres FryStacky potok (76 m). Deviti-
polovym mostem (297 m) prochazi pres
mistni ¢ast Fry$taku Dolni Ves, za kte-
rym stavba kon¢i. Odtud je vedeno pro-
vizorni napojeni v trase stavby 4902.1
na silnici I1/490.

V§znamnym prvkem vymezujicim polo-
hu komunikaci v zdjmovém tzemi jsou
trasy stavajicich inzenyrskych siti, polo-
ha Zelezni¢nich trati Hulin—HoleSov a sa-
moziejmé i dalsi stavajici prekazky, jako
jsou vodotece, statni silnice, polni cesty
a ostatni inzenyrské sité. Z téchto uvede-
nych podminek a poZadavkd a na zakla-
dé koridoru tras vyssi sité pozemnich ko-
munikaci tizemniho planu velkého tzem-
niho celku Zlinska aglomerace vychazi na-
vrh trasy feSené stavby.

ReSeny usek délnice D49 je dle posledni-
ho zatfidéni (specifikace a popisu jednotli-
vych taht vyssi komunikacni sité) soucas-
ti hlavniho silni¢niho tahu ve sméru Brno
— Zlin — hranice CR/SR — Pachov. Z tohoto
dtivodu je v souladu s navrZzenou a potvr-
zenou kategorizaci tah D49 feSen jako dal-
nice v navrhové kategorii R 24,5/120.

Chrasany
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Geograficka data poskytl VGHMUF Dobruska, © MO CR, 2008

Ludslawce

KfiZované silnice L., IL. i IIL. tfidy byly na-
vrzeny v souladu s platnou kategorizaci
statni silnicni sité. Tato kategorizace je
zapracovana v navrzich jednotlivych vy-
volanych prav ¢i preloZek téchto silnic.

VSechny ostatni dotéené pozemni komu-
nikace jsou vykiiZzené mimotroviiové bez
pripojeni na dalnici, béhem vystavby bu-
de v misté kiizeni zajistén provoz po pro-
vizorni komunikaci pro minimalizaci do-
padtl vystavby na stavajici dopravu. Pre-
vazna Cast staveniStni dopravy by méla
byt vedena po trase dalnice nebo po sou-
béznych manipulacnich pruzich. Stav-
ba byla v zari 2008 zahéjena a v Cerven-
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Data pripravy (zafi 2017)
« Stanovisko EIA: 12/2001
 Schvaleni zameru projektu: 11/2005
* VVydani uzemniho rozhodnuti: 01/2005
* VVydani stavebniho povoleni: 02/2018
* VVyhlaseni vybéroveho fizeni

na zhotovitele: 06/2008
* Zahajeni vystavby: 09/2008 (03/2018)
* Uvedeni do provozu: 09/2021

¢i 2010 rozhodnutim ministerstva dopra-
vy zastavena. Nyni je ve fazi konzervace.
Jsou vykoupeny veskeré nutné pozem-
ky jako pfedpoklad pro vydani stavebni-
ho povoleni a fesi se jen mensi podilovi
vlastnici, kde je tfeba vétSinou vyvlastiio-
vat. Stavba 4901 ziskala jako prvni z pri-
oritnich staveb urcenych vladou souhlas-
né stanovisko EIA. Dokument ale stano-
vuje podminky, nezbytné budou protihlu-
kové stény a nizkohlu¢ny asfalt. Aktualné
probihaji prace na ¢asti preloZek inZenyr-
skych siti a obsluznych komunikaci (tam
kde ztstalo platné stavebni povoleni).
MZP udélilo v kvétnu 2017 vyjimku tjka-
jici se vice neZ deseti druht chranénych
tvord, kteti se v trase cesty nachazeji. Jde
o posledni chybé&jici doklad, ktery RSD po-
tfebuje pro vydani stavebniho povoleni.
Soud na zakladé Zaloby ekologickych ak-
tivisti na zaCatku Cervna 2017 pozastavil
vyjimku. Pfedpoklad zah&jeni stavby se
tak presouva na jaro 2018.

Dalnice D49

stavba 4901
Hulin — Frystak
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Umisténi a popis stavby

S ohledem na potfeby realizace by-
la stavba 4902 Frystak-Lipa rozdé-
lena na tri dil¢i stavby. Predmétem
1. etapy je realizace definitivniho na-
pojeni dalnice D49 na silnici 11/490
pomoci MUK Frystak. Soucasti stav-
by je i vybudovani pfivadéce Zlin —
pielozka silnice 11/490. Usek méfi
1,700km a je projektovan v katego-
rii R 25,5/120.

Stavba zacina v km 17,300 za mos-
tem v Dolni Vsi. Odtud trasa pokra-
Cuje levostrannym obloukem v pol-
nim zafezu k silnici 11/490, na kte-
ré bude vybudovan nadjezd. Mezi sil-
nicemi II/490 a I1I/4915 je v km 18,5
navrzena MUK Fry$tak s pielozkou
silnice II/490. Tvar kriZzovatky je prs-
tencovity, s okruzni kfizovatkou pod
délnici a s bypassy pro nejzatizenéjsi
sméry Hulin-Zlin a Zlin-Lipa. V mi-
nulosti byl uvaZovan trojlistkovity
tvar kfiZovatky. Stavba pokracuje po
naspu k silnici 111/4915, pred kterou
v km 19,000 kon¢i.

Dtlezitou soucasti stavby je privadéc¢
Zlin — prelozka silnice II/490, ktery
méfi 3366 m a je navrzen v kategorii
kumentacich byl pfivadé¢ uvazovan
jako ¢tyfpruh kategorie S 24,5/80. Na
zakladé stanoviska EIA byla zménéna
kategorie na S 11,5/80 s vyhledovym
roz$ifenim na ¢tyfpruh S 24,5/80.

Prelozka silnice za¢ind ve Fry$tdku na
trovni Cerpaci stanice. Odtud pokracu-
je levostrannym obloukem ke stykové
kiiZovatce se stavajici silnici 11/490, kte-
rd bude zachovana pro obsluhu Malé-
ho Kostelce. Pravostrannym obloukem
pokracuje k MUK Frystak. Vjchodné od
prehrady FryStdk pokracuje piivadéc
mostem pres Lukovsky potok (320 m).
V zérezu trasa pokracuje mezi Kostel-
cem a Malym Kostelcem. Mostem pres
udoli Frystackého potoka klesa privadéc
k okruzni kiiZzovatce s preloZkou silni-
ce I11/4911, ktera prodlouZi cestu do Zli-
na obyvatelim Kostelce a Stipy o 600m.
Piivodné zde byla navrzena MUK Koste-
lec (trubkovitd), ktera byla v rdmci Gspor
zrudena. Privadéc konci v km 3,366, kde
se napojuje na akci I1/490 Zlin, propojeni
D49 - 1/49, 2. stavba, ktera je piipravova-
na Zlinskym krajem.

U MUK Fry3tk je v prostoru mezi dlni-
ci stavajici silnici I1/490 a prelozkou silni-
ce 11/490 navrZeno SSUD Fry3tak, které je
pripravovano v samostatné investici.

Data pfipravy (zafi 2017)
* Stanovisko EIA: 01/2017
* Schvaleni zaméru projektu: 11/2005
* VVydani uzemniho rozhodnuti: 2018
* Vydani stavebniho povoleni: 2019
* VVyhlaseni vybérového fizeni
na zhotovitele: 2019
* Zahajeni vystavby: 2020
* Uvedeni do provozu: 2022

Dalnice 49

stavba 4902.1
FryStak — Lipa, I. etapa

Pro cely tah D49 byla v roce 2015
zpracovana technicko—ekonomicka
studie D49 v useku Hulin — hranice
CR/SR véetné ekonomického posouze-
ni, kterd byla dne 29. 3. 2016 schvéle-
na Centralni komisi MD.

Dne 12. 5. 2016 bylo vydéano ovérova-
ci stanovisko EIA, dne 7. 8. 2017 by-
la podéana zadost o stanovisko dle §9a
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prelozka silnice 11/490
Frystak — Kostelec
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(Coherence stamp). Byla prodlouZze-
na platnost stanoviska EIA (do 16. 11.
2021).

Probihd podrobny geotechnicky prua-
zkum s terminem ukonceni v unoru
2018.

Dokumentace pro izemni rozhodnuti
je zpracovana a bude pozadano o vy-
déni UR.
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Geograficka data poskyll VGHMUF Dobruska, © MO CR, 2008

Hlavni trasa:

hlavni trasa: 17700 m

kategorie: R 25,5/120

Mostni objekty:

na dalnici: 3

nadjezdy: 1

na privadeci: 2

na ostatnich komunikacich: 4
celkova delka mostu: 1280 m
Kfizovatky:

mimourovAové: 1 (MUK Frystak)
okruzni: 2

Upravy ostatnich komunikaci:
silnice 117490, 1l1/4911, MK, PC
délka: 4623 m

Nazev stavby:

Dalnice D49 49021 Frystak-Lipa,
1. etapa

Misto stavby: Zlinsky kraj
Katastralni uzemi:

Frystak, Dolni Ves, Kostelec
Druh stavby: novostavba
Objednatel:

Reditelstvi silnic a dalnic CR
Zpracovatel DUR:

Viapont s.r.o.

Predpokladana cena stavby:
2210 500 000 K¢ (bez DPH)
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Dalsi useky dalnice D49
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inzerce

Umisténi a popis stavby

Druhd etapa stavby D49 Frystak-Lipa
redi vystavbu dalnice v tseku Frystak-
Slusovice. Usek méfi 9300m a je pro-
jektovan v kategorii R 25,5/120.

Oproti ptvodnimu rozdéleni staveb
je 2. etapa provizorné ukoncena v km
28,300 na silnici I1/491 okruzni kfiZo-
vatkou. Zbytek ptvodniho rozsahu do
km 32,100 je nyni uvazovan jako stav-
ba 4902.3. Po dokonceni této stavby bu-
de provizorné za prispéni silnice 11/491
odvedena tranzitni doprava ve sméru
Hulin—Vizovice-Slovensko z prataht
Zlinem, Zelechovicemi a Lipou.

Stavba zadind v km 19,000 za MUK
Frystak. Podchézi pod preloZenou sil-
nici III/4915. Pravostrannym oblou-
kem pokracuje pres zemédélské po-
zemky kolem Le$né. Mostem prekracu-
je Bélovodsky potok a silnici 111/49015
(124 m). Trasa vede stoupanim 4,4 %
jizné kolem Lukova, nasledné prochazi
v zé4fezu mezi Stipou a Velikovou, kde
je v lese navrzen ekodukt. Odtud tra-
sa klesa ke Sludovicim. Prochazi me-
zi Ostratou a letistém Stipa. Jizné miji
Ostratu. Nasledné je trasa vedena po-
dél silnice II1/4915. Pfed stoupanim do
SluSovic nasleduje pravostranny ob-
louk a trasa pokracuje tdolim Ostrat-
ky na jih, ¢imz se vyhyba SluSovicim.
Stavba konci v km 28,300 pred kfizo-
vatkou silnic 11/491 a III/4918 SluSo-
vice—Vesela. Dalnice bude provizorné
napojena do velké okruzni kfiZovat-
ky se silnicemi 11/491 a I11/4918. Pomo-

Umisténi a popis stavby

Usek fesi prodlouZeni dalnice od Lipy
k Vizovicim. V soucasné dobé je ten-
to usek velmi zatiZeny. Stavba zaci-
na v km 32,100 a kon¢i v km 35,100.
Usek méfi 3000m a je projektovan
v kategorii R 25,5/120.

Stavba za¢ina za MUK Lipa, kde na-
vazuje na pfipravovanou stavbu
4902.3 FryStak-Lipa, 3. etapa. Od-
tud stavba pokracuje v zafezu vle-
vo podél silnice I/49. Pfechazi pres
Zadveftice, kde je nutné odstranit
osm staveb v trase dalnice. KriZo-
vatka silnic I/49 a 11/492 bude upra-
vena, vétev bude preloZena na se-
verni stranu. Trasa dale pokracu-
je v zafezu podél silnice 1/49. Kvali
zmen$eni zdboru pozemkd a zasa-
hi@im do pfilehljch svahi je navrze-
no podél dalnice nékolik opérnych
a zarubnich zdi. Pro zpristupnéni
osameélych usedlosti vpravo od dal-
nice je u Vizovic navrzena vystav-
ba mistni komunikace. Od km 34,1
trasa pokracuje stoupanim 4,50 %
v zéfezu k MUK Vizovice se silnici
1/49, ktera je navrZena jako trubko-
vita. Stavba kon¢i v km 35,100. Po-
dél dalnice jsou navrzeny protihlu-

Umisténi a popis stavby
Navrhovany usek vede, stejné jako
predchazejici, v naroéném horském
terénu Vizovické vrchoviny. Zaca-
tek stavby se nachéazi pod vrcho-
lem v nadmorské vySce 660m n. m
a za vrcholem stavba klesa do udoli
Broumovky. Stavba méifi 8400m a je
projektovana v kategorii S 12,5/80
(2+1).

Stavba zadina v km 45,000 za MUK
Pozdéchov situované jizné od Poz-
déchova. Odtud pokracuje v zare-
zu k mostu pres lesni cestu (195 m),
jenz se nachdzi zapadné od rozces-
ti Bafinka. Délnice pokracuje klesa-
nim (3,95 %) tunelem La¢nov (400 m)
k obloukovému mostu pfes lesni ces-
tu a potok (334m) v lokalité Bobci-
ca. Levostrannym obloukem se trasa

Kroméfiz

Otrokovice

Bystfice
pod Hostynem

Vsetin

Vala$ské
Klobouky:

ci silnice 11/491, ktera byla v minulos-
ti postavena jako smérové nedéleny
¢tyfpruh, bude dalnice propojena se
silnici I/49 u Lipy nad Dfevnici.

Data pripravy (zafi 2017)
Stanovisko EIA: 06 [ 2017

Schvaleni zdméru projektu: 11 | 2005
Vydani tzemniho rozhodnuti: 2018
Vydani stavebniho povoleni: 2019
VyhlaSeni vybérového fizeni na zhoto-
vitele: 2019

Zahajeni vystavby: 2020

Uvedeni do provozu: 2022

Pro cely tah D49 byla v roce 2015 zpra-
covana technicko—ekonomickd stu-
die D49 v iseku Hulin — hranice CR/SR
vCetné ekonomického posouzeni, kte-

\ Holesov ]
/ NS

Vsetin

Valadskeé
Klobouky-

kové stény chranici obyvatele pri-
lehlych nemovitosti pred hlukem
z provozu dalnice.

Pro cely tah D49 byla v roce 2015
zpracovana technicko—ekonomicka
studie D49 v useku Hulin — hrani-
ce CR/SR véetné ekonomického po-
souzeni, ktera byla dne 29. 3. 2016
schvalena Centralni komisi MD.

Na stavbu bylo vydano 20. listopa-
du 2013 nesouhlasné stanovisko
k posouzeni vlivl stavby na Zzivot-
ni prostfedi. V navaznosti na tech-
nicko-ekonomickou studii ze za-
I1 2015 byla v kvétnu 2017 dokon-
¢ena technicko-vyhledavaci studie
pro stavby 4903-4905. Studie byla
odeslana ke schvaleni Centralni ko-
misi MD. Na tuto studii navaZe po-
kracovani procesu EIA a dalsi pro-
jektova priprava.

staci na vychod k mostu pfes potok
a lesni cestu (491 m), jenZ se nacha-
zi severozdpadné od La¢nova. Dalni-
ce je vedena stfidavé v zafezu a néas-
pu severné kolem Laénova. V km
51,0 se vychodné od Laénova nacha-
zi velkd oboustranna odpocivka Lac-
nov s Cerpaci stanici a restauraci.
V zarezu se trasa dostava k mostu
pres silnici 111/4943 a La¢novsky po-
tok (179 m). Poté je dalnice vedena
mirnym stoupanim po naspu, kte-
ry prechazi v zafez s oboustranny-
mi zarubnimi zdmi jiZné od kopce
Vrch. Stavba kon¢i v km 53,400 pred
MUK Horni Lide¢ se silnici I/57, kde
navazuje na stavbu 4905 Horni Li-
de¢ — statni hranice. Soucasti stavby
je ¢ast MUK Pozdéchov, $est mostii
na trase, nadjezd, most na vétvi kfi-

ra byla dne 29. 3. 2016 schvalena Cen-
tralni komisi MD.

V Cervnu 2017 byl odevzdan koncept
aktualizované DUR a potiebnych pod-
kladd a prizkumt z hlediska nové-
ho ukonceni stavby v okruzni kfizZo-
vatce SluSovice. Probihd projedna-
vani DUR a byla zahdjena inZenjr-
ska ¢innost souvisejici s vydanim UR.
Dne 13. 6. 2017 bylo Krajskym tura-
dem vydéano Rozhodnuti o udéleni vy-
jimky z ochrannych podminek zvlas-
té chranénych druhd Zivocichd (zdkon
¢.114/1992), byla vSak podéana tfi od-
voléani, ktera fesi MZP.

Zadost o ovéfovaci stanovisko byla po-
dana 25. 8. 2016. V ¢ervnu 2017 bylo
vydano prodlouZeni stanoviska EIA do
21.11. 2021.

Umisténi a popis stavby

Usek vede v naro¢ném horském terénu
po ubodi Vizovické vrchoviny. Zacatek
stavby se nachazi v nadmorské vysce
260m n. m a musi prekonat hreben Vi-
zovické vrchoviny ve vySce 660 m n. m.
Stavba zahrnuje 12 velkjch mosth
s délkou pfes 100m a tfi tunely. Celko-
va délka tseku je 10 184m a je projek-
tovan v kategorii S 12,5/80 (2+1).
Stavba zacina v km 35,100 za MUK Vi-
zovice se silnici 1/49. Odtud trasa stou-
pa (4,50%) pravostrannym oblou-
kem v zafezu pod Janovou Lhotou.
Pfed mostem pres udoli Zelechovské-
ho potoka (247m) se zmirnuje stou-
pani na 1,00 %. Nasleduje hluboky za-
ez jizné od zastavby, ve kterém krizi
délnici prelozka silnice 111/4932. Tra-
sa je vedena jizné od Vizovic a sever-
né od Dubovska tfemi velkymi mosty
pres Slatinsky potok (193 m), pres pol-
ni cestu a bezejmenny potok (185m)
a pres Dubovsky potok (247 m), pred
kterym trasa zacind stoupat sklonem
4,50%. Trasa pokracuje dvéma proti-
smérnymi oblouky jiZzné kolem Lhot-
ska, kde v lokalité Podhofi je navr-
Zen tunel Lhotsko (280 m). Za tunelem
trasa klesa (2,96 %) v zarezu k mostu
pres udoli osady Konciny (291 m), kte-

Umisténi a popis stavby

Treti etapa stavby D49 FryStak-Lipa resi
vystavbu dalnice v tiseku SluSovice—Li-
pa. Po dokonceni této stavby bude defi-
nitivné odvedena tranzitni doprava Hu-
lin—Vizovice—Slovensko z pritaht Zli-
nem, Zelechovicemi a Lipou. Usek mé-
Ii 3800m a je projektovan v kategorii
R 25,5/120.

Stavba zacina v km 28,300 pred dnesni
kiizovatkou silnic 11/491 a I11/4918. Zavé-
ry technicko-ekonomické studie ze zari
2015 doporuily k realizaci MUK Sluso-
vice, ktera by slouzila k napojeni SluSo-
vicka na dalnicni sit a odstranila zajizd-
ku na nejblizsi MUK Lipa, rovnéZ pfi-
spéje ke zlepSeni spojeni Slusovic s kraj-
skym méstem Zlin.

Dalnice odtud pokracuje vychodné po-
dél silnice I1/491, ktera bude v misté kii-
Zeni s dalnici prelozena. Pred lesnim
komplexem se trasa odklani ze soubéz-
ného vedeni se silnici I1/491, pokracuje
po naspu v koryté Drevnice, kterd bude
v nezbytném rozsahu preloZena tak, aby
na ni byly vytvoreny meandry. Nasledné
jikiizi mostem (244 m). V doli rek Drev-
nice a Lutoninka je trasa az do konce
stavby vedena po vysokém naspu s né-
kolika dlouhymi mosty. Kiizi prelozku
silnice IIT/0495 vedouci severné od oba-
lovny. Po naspu vede k mostu pres Luto-
ninku a vétev kiiZovatky (272m) k MUK
Lipa se silnici I/49, ktera je navrzena ja-
ko trubkovitd s pfimymi vétvemi ve
smeéru Zlin—Vizovice a opacné a Frysta-
k-Lipa a vratnou vétvi Lipa—Frystak. Za
kiizovatkou nasleduje nasep, kterym se

~\ e ]
stavba dostava k mostu pres Zeleznicni
trat a silnici I/49 (300 m). Stavba konci
v km 31,100 a bude provizorné napoje-
na na silnici 1/49. Silnice 1/49 bude pre-
loZena a upravena v tseku kiizovatka
1/49 x 11/491 az na konec stavby 4902.3.
Ve sméru od Zlina je na silnici 1/49 na-
vrZena rozstépna krizovatka s vétvi kii-
Zovatky Lipa. Hlavni smér vede ve smé-
ru Zlin-D49, silnice bude odbocovat, re-
spektive se pfipojovat z hlavni trasy.
Pro cely tah D49 byla v roce 2015 zpra-
covana technicko—ekonomicka studie
D49 v iseku Hulin — hranice CR/SR vcet-
né ekonomického posouzeni, ktera by-
la dne 29. 3. 2016 schvélena Centralni
komisi MD.

V roce 2013 byla zpracovana dokumen-
tace pro tizemni rozhodnuti. Nasledné
byla v roce 2014 stavba 4902.2 rozdéle-
na na 2 etapy. Priprava stavby byla po-
zastavena kvili nejasnému pokraco-
vani dalnice D49 dale na Vizovice, kde
nebyla dosud trasa stabilizovana, ¢imz
je ovlivnéno vyskové a smérové vede-
ni konce stavby 4902.3. Docasné bude
jeji funkci plnit silnice 1I/491. Probéhlo
zpracovani expertniho posouzeni vari-
ant MUK Lipa.

Otrokovice

Bystfice
pod Hostynem

Vsetin

Vala$ské
Klobouky:

Iy je navrzen mezi osadami Na Chra-
mecném a Konciny. Od mostu nasledu-
je 6,3km dlouhé stoupani az do kon-
ce stavby o sklonu 4,50%. Dalnice se
pravostrannym obloukem vyhyba osa-
dé Konciny. Nasleduje dalsi most pres
udoli u Kondiny (207 m). Trasa se mos-
tem pres bezejmenny potok (247m)
priblizuje k lesu. V zafezu v km 41,0 je
navrzena Unikova zoéna. Stavba je ve-
dena v zafezu mezi Bratfejovem a le-
sem tfemi mosty pfes bezejmenné po-
toky k tunelu Bratfejov (360 m), ktery
je navrzen jihovychodné od obce. Za
tunelem trasa pokracuje dvéma velky-

Otrokovice

Bystfice
pod Hostynem

Vsetin

Vala$ské
Klobouky-

Zovatky, tunel La¢nov (400 m), velka
oboustranna odpocivka Lac¢nov, pre-
loZka silnice 111/4943 (171 m), jedna

mistni (102m) a jedna tcelova ko-
munikace (1560 m), dvé lesni (4027
m) a tfi polni cesty (1063 m).

mi mosty (223 a 247 m). V km 43,2 je
umisténa dalsi unikova zoéna. Jihoza-
padné od Pozdéchova se trasa staci na
jihovychod, kde je navrzen tunel Poz-
déchov (480 m), za kterym dalnice po-
kracuje mostem pres bezejmenny po-
tok a privadé¢ Pozdéchov (227 m). Za
MUK Pozdéchov s piivadécem Pozdé-
chov, ktera je navrzena jako trubkovi-
ta, stavba v km 45,000 kondi.

Pro cely tah D49 byla v roce 2015 zpra-
covana technicko—ekonomickd stu-
die D49 v tseku Hulin — hranice CR/SR
vcetné ekonomického posouzeni, kte-
rad byla dne 29. 3. 2016 schvalena Cen-
tralni komisi MD.

Na stavbu bylo vydano 20. listopadu
2013 nesouhlasné stanovisko k posou-
zeni vlivl stavby na zivotni prostfedi.
V néavaznosti na technicko-ekonomic-
kou studii ze zari 2015 byla v kvétnu
2017 dokoncena technicko-vyhledava-
ci studie pro stavby 4903—-4905. Studie
byla odeslana ke schvaleni Centralni
komisi MD. Na tuto studii navaZe po-
kracovani procesu EIA a dalsi projek-
tova priprava.
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Narodni dopravni informaéni centrum (NDIC)

Jak a kde sbira NDIC informace?

Néarodni dopravni informacni centrum
Vv nepietrzitém provozu sbird, zpracova-
va, sdili, publikuje a distribuuje dopravni
informace a dopravni data o aktualni do-
pravni situaci ze sité komunikaci vSech
kategorii z celé CR. V centru se shromaz-
duji informace o dopravnich nehodach,
uzavirkach, pozarech vozidel, kolonach,
pocasi a dalSich problémech. Odtud se
dopravni informace $ifi na proménné in-
formacni tabule, na webové stranky, do
aplikace pro mobilni telefony a také pro-
stfednictvim datového distribu¢niho roz-
hrani pro rozhlasové a televizni stani-
ce, prepravce, telekomunikacni operato-
1y a ostatnim. Celkem zhruba 160 odbé-
rateliim. Detailni dopravni informace se
$iri nonstop také prostrednictvim sluzby
RDS-TMC (Radio Data System - Traffic Mess-
age Channel) pro navigacni pristroje.

Informace a data ve prospéch
NDIC poskytuji zejména:
Z agentovych systémi:

* Policie CR
* Hasi¢sky zachranny sbor
¢ Zdravotnicka zachranna sluzba
* Spravci komunikaci

vSech kategorii
¢ Silni¢ni spravni ufady vsech tGrovni

*Obecni a méstské policie
* Cesky meteorologicky tistav

NDIC vyuziva telematické systémy:
* dohledovy kamerovy systém
— cca 660 kamer
¢ detekce intenzit dopravy
— cca 200 detektort
¢ silni¢ni meteorologicky systém — cca
275 meteohlasek
e systém elektronického myta
e systém liniového fizeni
provozu SOKP
¢ systém scitani dopravy, detekce ko-
lon a sledovéani dopravniho proudu
e fidicich systému tunelt
¢ dopravnich informacnich
center mést
e detekce jizdy vozidel v protisméru

Help RSD

Provoz v call centru je Zivy nejen po ce-
ly den, ale i v noci. Intervaly volani jsou
podle zaznamu minutové a mohou se
Jesté zhustit, Rdyz na cesty vyrazi ,pul-
ka naroda’, jak uz to o dovolenych ne-
bo na dusicky byva. Proto Reditelstvi sil-
nic a dalnic tuto sluzbu jeste vic pribli-
Zilo vsem fidictum s aplikaci ,Help RSD"
kterou si kazdy muze zdarma stahnout
do mobilniho telefonu ci ipadu.

¢ Systém detekce jizdy v protisméru
vyuzivajici mytnych bran je nainsta-
lovan na D1, D2, D5, D8, D11 a v pri-
padé detekovani pfedava automa-
tickou informaci do NDIC, kde do-
jde automaticky mimo jiné ke zmé-
né textl na informacnich portéalech
na dalnicich.

VSechny informace odchézeji na Dato-
vé distribu¢ni rozhrani, kde si je zdar-
ma muize odebirat kazdy, kdo podepi-
$e s RSD smlouvu. Takto odebir4 infor-
mace skoro 200 odbérateld z fad médi,
prepravcd, asistencnich sluzeb, dalSich
poskytovateld dopravnich informaci,
akademické pudy atp. Zaroven jsou in-
formace distribuovany do Ceského roz-
hlasu k publikaci do navigaci prostred-
nictvim vysila¢d CRo 3 — Vltava. Sys-
tém je vétsinou automatizovany, pracu-
je na zakladé vstupujicich dopravnich
udalosti, scénaid dopravy, dat ze scita-
¢4, intenzit dopravy atp. Dispecerskou
¢innost provadi celkem 18 pracovnikd
v nepretrzitém provozu.

Na NDIC je na nocnich sménach pri-
tomen pracovnik Ceského rozhlasu,
kdy jsou z NDIC vysilany relace Zele-
né viny. Do systému vstupuji informa-
ce z celé CR ze viech kategorii komu-
nikaci. Diraz je vSak kladen na dalnice
a rychlostni silnice.

Asistenéni sluzba uz funguje
po celé dalnicni paterni siti

Reditelstvi silnic a dalnic zavedlo od
1. ledna 2016 bezplatnou asistencni
sluzbu pro fidice. Asistencni sluzba
je zajifovéna pracovniky RSD a fun-
guje 24 hodin denné, 7 dni v tydnu,
365 dni v roce.

Asistencéni sluzba RSD pokrjva té-
mér 900 kilometrd téchto dalnic:
Do, D1, D2, D3, D5, D8, D11, D46
a Cast D35.

Duvodem vzniku Asisten¢ni sluz-
by RSD je zajisténi vy3si bezpeénos-
ti a plynulosti provozu prostfednic-
tvim sluzby motoristim na vybrané
délniéni siti CR.

Cinnosti, které Asistené¢ni sluzba
RSD vykonava:

® hlidkovani

® oznaceni mista nehody

® oznaceni prekazky provozu

® oznaceni a zajisténi vyfeSeni pro-
blému s nepojizdnym vozidlem

® kontrola vozovky

® odstranéni prekazky provozu ne-
bo zajisténi jejiho odstranéni

® uklid odpocivek

Pfivolani Asistencni sluzby RSD je

mozné prostrednictvim Call cent-

ra NDIC na bezplatné telefonni lince

800 280 281 nebo pomoci aplikace

v mobilnim telefonu ,Help RSD*.

ASISTENCNI SLUZBA

800 280 281

2l
T*@ﬂllo

RSD CR

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

R
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DAREK OD VZP
PRO BUDOUCI MAMINKY

Priivodce téhotenstvim ziskate na kazdé pobocce VZP.

25

A

V privodci jsou informace a rady, které pomohou obdobi ocekavani lépe a snadnejl
zvladnout. K dispozici je na kaZzdé pobocce VZP. Vice informaci najdete také na
www.klubpevnehozdravi.cz/jak-spolu-rosteme
www.vzp.cz | www.klubpevnehozdravi.cz

VZP

POJISTOVNA NA CELY ZIVOT

infolinka: 952 222 222
WWW.VZp.cz
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Dalnice v provozu

Dalnice - vyhled
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Covsechnoje trebavyridit, nez se postavidalnice

Odpovida Ing. Karel Chudarek, Feditel RSD CR, Sprava Zlin

Nejprve je potfeba vypracovat Zasady tzemni-
ho rozvoje (ZUR), co? trva zhruba pét let. Jedna
se o strategicky dokument, ktery mimo jiné resi
i dopravni rozvoj v ramci vyhledové strategie sta-
tu a daného kraje. RSD musi navrhnout a pfedlo-
Zit vhodny koridor pro vedeni realizovatelné tra-
sy predpokladané strategické komunikace, ktera
je jiz schvalena v ramci statnich a mezinarodnich
dohod. Po vydani schvaleného dokumentu ZUR je
dany koridor pro konkrétni silnici v izemi vyzna-
cen a respektovan. Zarovei takto zakotvena ko-
munikace dostane status verejné prospésné stav-
by. V rdmci ZUR musi byt soucasti dokumentace
podklad SEA — tedy environmentalni studie tze-
mi z pohledu Zivotniho prostfedi a jeho ovlivnéni
planovanymi rozvojovymi aktivitami projedna-
vanymi a schvalovanymi v procesu ZUR. Ty jsou
zaroven podkladovou dokumentaci pro schvalo-
vani izemnich plant jednotlivych obci a mést.
Dal$im dokumentem je Vyhledavaci studie. Jeji pri-
prava trva priblizné dva roky. Jedna se o dokument
vyhledavajici vhodnou trasu, v pfipadé dalnice je to
vét§inou v co nejvétsi mife mimo zastavéna a chra-
néna tizemi, nebo s co nejmensim dotcenim téchto
Gzemi, s ohledem na vysSkové prevyseni, geologii,
ochranu obyvatel, a moZnosti v ramci technickych
TfeSeni, a to v souvislostech s moznosti napojeni
ostatni infrastruktury, a to pokud mozno za vynalo-
Zeni adekvatnich finan¢nich prostredkd.
Vysledkem prace projektanta je néavrh variant
s popisem specifik a pfipadnych negativ ¢i pozi-
tiv trasy s prihlédnutim k co nejmen$imu zésa-
hu a s co nejmensimi omezenimi. Na tuto doku-
mentaci ¢asto navazuje i dokument Technicko-
ekonomické studie (TES), ktera hodnoti naklady
jednotlivych variant a tim i jejich efektivitu. Ta-
to TES podléha schvéleni komise MD, tim je ta-
to investice zahrnuta do finan¢niho vyhledové-
ho planovani statnich investic.

Aby se mohla dalnice zacit stavét, potfebujeme
mit Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi tzv.
EIA (Environmental Impact Assessment). Jeji udé-
leni trva asi rok a predmétem je posouzeni vli-
vu stavby na vSechny slozky Zivotniho prostre-
di (hluk, prasnost, vodni zdroje, chranéna tzemi,

chranéni Zivocichové apod.) Toto stanovisko vy-
dava Ministerstvo zivotniho prostredi, které sta-
novi konkrétni podminky a opatreni, kterd muse-
ji byt v rdmci stavby dodrZeny a realizovany. Pro-
jednavani EIA se dnes déje za tcasti vefejnosti,
ktera se mize k dané dokumentaci vyjadrit.
Nasleduje Uzemni rozhodnuti (UR), coZ vétsi-
nou trva dva roky. K jeho ziskani musi byt vy-
pracovana dokumentace pro Uzemni rozhod-
nuti (DUR). K ni je zapotiebi provést predbézné
prizkumy, studie a vyridit vyjimky (geologicky
prizkum, pedologicky, hydrologicky, biologicky,
dendrologicky, archeologickou studii, studii Kom-
plexnich pozemkovych tprav, vyjimky dle zako-
na 114/1992Sb apod. (¢asto napadany podklad
odvolanimi a Zalobami za strany ekologickych
spolkt). Na zakladé vysledkd vzniknou podklady
pro projektovou dokumentaci (technické reseni),
kterd musi jiZ zahrnovat i feSeni podminek z EIA
a pozadavkda vyplyvajicich z vyjadreni dotéenych
organd, obci apod. Pravé vyjimky z uvedeného
zakona jsou v soucasné dobé nejcastéji napada-
ny podklad odvolanimi a Zalobami za strany eko-
logickych spolki. Vysledkem je vydani izemniho
rozhodnuti. V pribéhu fizeni jsou vznaseny pii-
pominky a vyjadreni zcastnénych (dotcené oso-
by, organy, spolky).

Udéleni Stavebniho povoleni (SP) by pak mélo
trvat asi pét let, v dnesni dobé je vsak realitou
ivice nez deset let. Jakmile mame platné tizemni
rozhodnuti, je tfeba zajistit vjkupy pozemkd, na-
jemni smlouvy, smlouvy o pravu provést stavbu,
smlouvy na vécna bfemena, smlouvy o preloz-

kach, smlouvy na ndhradu majetkové Gjmy a dal-
§i) na zakladé provedenych a na katastralnim
uradu zapsanych geometrickjch plant. Dale je
nutné zajistit a provést podrobné prizkumy (ge-
ologicky, hydrologicky vcetné dlouhodobého sle-
dovani, biologicky, apod.), vynéti ze zemédélské-
ho a lesniho ptdniho fondu, musi se vypracovat
dokumentace k stavebnimu povoleni (DSP). Na-
sledné je nutné zajistit vSechna vyjadreni sprav-
ci siti a dotCenych organd, hygieny apod., kte-
rych jsou stovky. Teprve po shromazdéni vSech
podkladil je mozné pozadat o stavebni povoleni.
K vydanym stavebnim povoleni ¢asto byva poda-
no odvolani a po jeho pripadném potvrzeni byva-
ji podany Zaloby a casto i kasacni stiznosti. Tim
miiZe byt stavebni povoleni oddaleno az o néko-
lik let. Odvolani, Zaloby a kasacni stiznosti poda-
vani povétSinou ekologické spolky.

A konecné prichazi samotna realizace, ktera trva
priblizné dva aZ ¢tyfi roky. Zahrnuje vypracovani
dokumentace pro provadéni stavby, vybér zhotovi-
tele, pripravu stavenisté véetné dodate¢nych pri-
zkumt, prelozky inZenjrskych siti a prelozky ved-
lejSich komunikaci, vystavbu hlavni trasy a ostat-
nich souvisejicich objektd. Realizace je zajiSténa
zhotovitelem a technickym dozorem, ktery tvori
tym odbornikd (silnicar, mostar, ocelar, ekonom,
ekolog, technolog, geotechnik, hydrolog apod.).
Vse je v pribéhu stavby kontrolovano a kvalita se
ovéiuje na stavbeé i v laboratofich. Materialy musi
mit certifikace a protokoly o kvalité. Po stavbé mu-
si probéhnout méfeni hluku, kvality ovzdusi a vib-
raci v rdmci predc¢asného uzivani.

Cely proces vystavby konci kolaudaci hlavni tra-
sy (dil¢i kolaudace probihaji po dokonceni jed-
notlivych stavebnich objekt pribézné).

Pozn. redakce: Pocitejte s nadmi a vyjde vam
v lepsim pripadé 19, v hor$im klidné i 25 let, tedy
doba, kdy vyroste cel jedna lidska generace.
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Mezinarodni
propojeni D49 — R6
Hulin - Puchov

Lysky prusmyk byl dulezitou stredovekou
dopravni cestou mezi zememi Koruny ceske
a uherské. Na zacatku minuleho stoleti byla

v téchto mistech vybudovana zeleznicni trat,
ktera zde prekracovala hranici Ceska a Slo-
venska. Historie pripravy a vystavby dalnic-

ni sité od vzniku Ceskoslovenska byla proto
historicky sledovana se zamérem dalnice D1
v useku Brno - Vyskov - Kromériz - Zlin - Pu-
chov - Zilina - Kosice.

Po rozdéleni Ceskoslovenska bylo v roce
1996 rozhodnuto, ze D1 nepovede dal na Slo-
vensko, ale bude pokracovat smérem na Os-
travu a Polsko. Druhé dalnicni spojeni se Slo-
venskem (prvni je D2 na Bratislavu) se neza-
vrhlo, ale bylo nahrazeno propojenim D49/
R6. Tento projekt se ma stat vyznamnou spoj-
nici ceskeé D1 u Hulina se slovenskou dalni-

ci D1 u Puchova. Dohoda o tomto propoje-

ni mezi vliadami Ceské republiky a Slovenské
republiky byla na urovni ministri obou zemi
podepsana dne 20. zari 2004 ve Zliné.
Dalnice D49 / R6 doplni dopravni infrastruk-
turu obou republik, jeji rozsah a kvalita ma za-
sadni vyznam pro zabezpeceni dopravnich
potreb a rozvojovych zameéru v oblasti stred-
ni Moravy (CR) a stfedniho Povazi (SR). Dojde
tim take ke znacnému snizeni dojezdovych
casu mezi obéma staty.

Stavajici silnicni sit v zajmovem uzemi nevy-
hovuje soucasnym rozvijejicim se preprav-
nim potrebam regionu a to jak kapacitné, tak
svymi technickymi parametry. Nesplnuje po-
zadavky na plynulost a bezpecnost provo-
zu a ochranu zivotniho prostredi a verejné-
ho zdravi. Nevyhovuijici je zejména pruchod
zastavenym uzemim, Sirkove usporadani

a urovnove krizeni s ostatnimi komunikacemi.
Evropsky vyznam modernizace této trasy na
dalnicni standardy je dan skutecnosti, ze se
jedna o dulezite spojeni mezi evropskymi ko-
ridory sité TEN. Trasa D49/R6 je chybsjici cla-
nek mezi castmi hlavni evropske dalnicni sité.
Smerem na vychod trasa pokracuje sloven-
skou dalnici D1 (Zilina - PreSov) a rychlostni
silnici R2 (Trencin - Zvolen - KoSice), smérem
na zapad pokracuje trasa jako ceska dalnice
D1 (Brno - Praha) a dalnice D55 a D35 (Olo-
mouc - Hradec Kralove).
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