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Vazeni pratelé a fandové dopravy,

také letosni vydani naSeho magazinu piindsi bi-
lan¢ni shrnuti hlavnich aktivit ,Sdruzeni pro roz-
voj dopravni infrastruktury na Moravé” (SRDIM).
Soucasné vsak nabizi pohled na aktualni situaci
a predpoklady budouciho vyvoje infrastruktur-
nich projektl nejen v oblasti stfedni a vychodni
Moravy, ale v celé Ceské republice.

V kvétnu tohoto roku ubéhlo jiz 10 let od zaloZeni
naseho obc¢anského spolku. V posledni dobé viak
dostavam castou otazku: Jaké jsou vysledky vasi
cinnosti?”

Jsem rad, Ze mdzu konstatovat, Zze s ohledem na
nas aktivni pfistup jsme se postupné stali neod-
délitelnou soucasti feseni zasadnich problémii
mnoha vyznamnych moravskych infrastruktur-
nich projektd.

Nasi,vlajkovou lodi’, ktera slouzi ke zlepseni infor-
movanosti obc¢and regionu, ale také jako upozor-
néni vefejné spravy postarat se o feseni probléma
dopravniinfrastruktury na Moravé je od roku 2011
poradani konferenci a odbornych for s touto pro-
blematikou. Na jare se vzdy kona v Olomouci,Mo-
ravské dopravni forum” a na podzim v Luhacovi-
cich pofadame mezinarodni konferenci ,Stfedni
Morava - kfizovatka dopravnich a ekonomickych
zajmu".

Musim bohuzel pfipomenout, Ze nastupem byva-
Iého ministra dopravy Barty do cela resortu doslo
k vytvoreni velmi negativniho obrazu o ,dopra-
vackém oboru” u ¢asti nasi vefejnosti, s nimz se
setkdvame dodnes. Jako protipdl a nasi reakci na
jeho nepromyslena opatieni véetné zastavovani
¢i omezovani staveb jsme nechali zpracovat reno-
movanym ekonomickym odbornikem Ing. Petrem
Zahradnikem studii dopadu téchto nesystémo-
vych opatieni do sektoru dopravniho stavitelstvi.
Tato studie predikovala masovy odchod cca 50
tisic pracovnikd z oboru, vyrazny dopad na HDP
celého statu a zpomaleni rozvoje regiond. Bohu-
zel se pak modelované predikce v dalSich letech
pretavily do skute¢né reality.

My jsme stdli a stojime po celou uplynulou deka-
du na jiné strané pomyslné barikady, nez na které
byl tento dnes jiz zapomenuty ministr. Snazime
se oboru dopravniho stavitelstvi a prosazova-
ni strategickych dopravnich investic statu byt
napomocni, se¢ nam k tomu sily staci. Nase usili
zaméfujeme na pomoc pii feSeni pfipravy mno-
ha kli¢covych infrastrukturnich projektd, ale chce-
me prispét také k ndpravé pohledu vefejnosti na
tento obor. Praktickou cinnosti se snazime napf.
prekonat prekazky a obstruk¢ni snahy ekologic-
kych aktivistl v pfipravé projektu dalnice D4901,
kde bylo dosud podano v rdmci fizeni o tzemnim
rozhodnuti a stavebnim povoleni nékolik desitek
namitek, odvolani a soudnich Zalob. Vzdyt dokon-
ce i jiz vydané stavebni povoleni bylo v roce 2008
zrudeno a dodnes neni vydano nové! Povazuji za
naprosto nepiijatelny princip, abychom vydavali

povoleni na stavbu dvanact let a aktivisté z toho
méli jen povyraZeni. Spatné zakony musime ra-
dikalné zménit, a to tfeba az tak, Ze strategickou
infrastrukturu statu budeme povolovat na zakladé
specidlniho Ustavniho zékona, ktery by k tomuto
kroku zmocnil pfimo viadu CR. Pfislu$na povoleni
by tak vydavala pfimo ona sama, ve formé nafizeni
vlady.

Na druhé strané se nékteré véci dafi a jsem rad, ze
jsme mohli svym dilem pfispét k Uspésné pfipravé
projektu D5507 Babice-Staré Mésto a D5508 Staré
Mésto-Moravsky Pisek s dnes jiz vydanymi staveb-
nimi povolenimi, stejné jako jsme pfispéli k velké-
mu pokroku v Useku D55 Napajedla-Babice. Také
v pripravé dalsich ¢asti projektd D55 smérem na
Breclav jsme mohli uc¢inné pomahat v ramci ko-
ordinovaného pfistupu jednotlivych obci a mést
v trase této stavby.

Iniciovali jsme a zorganizovali velkou peticni akci
k podpore projektli D55 a D4901, kterou pod-
pofilo vice nez 17 000 obcan, a ktera byla poté
projednéana na plenarnim zasedani Senatu Parla-
mentu CR.

V poslednim obdobi intenzivné spolupracujeme
rovnéz na feseni problém( pfipravy posledniho
Useku dalnice D136 Rikovice-Prerov. | zde jsme
iniciovali a organizujeme peti¢ni akci k tomu, aby
se hlasity vzkaz nespokojenych obc¢and donesl
az k rebelujicim ekologickym aktivistiim, a pre-
devsim také ke kompetentnim orgdntm verejné
spravy. Verejnost totiz odmita neustéle se opakuji-
ci obstrukce nékolika mélo jedinct a neschopnost
statu se s podobnymi problémy rychle vyporadat.
Chceme timto transparentnim krokem ukazat, ze
existuje opravnény zijem obcand, ktefi si tento
infrastrukturni projekt preji realizovat, pficemz si
dobie uvédomuji, ze jeho urychlenou realizaci se
zbavi mnoha skodlivych Gcink( husté dopravy
v centrech mést a obci.

V oblasti zelezni¢ni infrastruktury se nase sdru-
Zeni ujalo jiz v roce 2015 koordinacni role také
v pfipadé projektu Elektrizace a modernizace
Zelezni¢ni trati Otrokovice-Zlin-Vizovice, ktery je
Uzce provazan s projektem dopravniho termina-
lu,Zlin - centrum®”. Jde o unikatni projekt, jelikoz
zde vznika moderni feseni propojeni vice druh(
dopravy a komer¢nich objektl v centru krajského
mésta Zlin.

Za nasi dilezitou aktivitu povazuji i kazdorocni vy-
dani tohoto magazinu, kde prezentujeme nazory
odbornikl a predstavitelt organti vefejné spravy
a dalich spolupracujicich organizaci na aktualni
problémy dopravni infrastruktury.

Letos ndm bohuzel sou¢asna pandemicka situace
nedovolila realizovat IX. ro¢nik odborné dopravni
konference ,Moravské dopravni férum’, nicméné
na podzim jsme se jesté stihli sejit v ramci jubilej-
niho X. ro¢niku mezinarodni konference v Luha-
Covicich pod ndzvem, Stredni Morava - kfizovatka
dopravnich a ekonomickych zajm0"“ Zde se ndm

podafilo i za ztizené epidemiologické situace po-
moci tzv. sdilenych prezentaci nakonec konferenci
realizovat. Diky tomu jsme mohli spole¢né disku-
tovat nejriznéjsi témata z oblasti dopravni infra-
struktury, legislativy ¢i ekonomiky na Urovni statu,
regiond, obci a mést.

Vazeni pratelé, snaha vlady a predevsim pak MMR
o zménu Stavebniho zakona a dalsi novela zko-
na ¢.416/2009 sb.,,O urychleni vystavby dopravni
infrastruktury” jsou dobrym nakrocenim ke zkra-
ceni doby pripravy staveb, ktera byla v poslednich
letech hlavni pfi¢inou pomalosti celého segmentu
dopravniho stavitelstvi. Véfme tedy, Ze tato legisla-
tivni opatieni se co nejdfive zobrazi v pfipravé
a zahajovani rozhodujicich staveb dopravni in-
frastruktury. VIadne zde opravdu alarmujici stav,
ktery se zobrazuje v mezindrodnim srovnéni délky
pfipravy staveb. Zde je Ceska republika bohuzel
stale na jednom z poslednich mist.

Bylo by vsak velmi iluzorni doufat, Ze jako mavnu-
tim kouzelného proutku najdeme a zaroven pfi-
jmeme razantni legislativni feseni, které soucasny
nenormalni stav zméni. Usili MMR o rekodifikaci
stavebniho pradva ma casovy predpoklad v roce
2021. Nazorova roztristénost zastupci komunaini
sféry, statnich organli i hospodarské sféry je téz-
ce fesitelnd bez vyznamnych kompromist. Bude
tedy velmi zélezet na tom, jak tyto kompromisy
ovlivni celkovou akceschopnost a hlavni cile toho-
to zakona, mezi néz patii predevsim zjednoduseni
pfipravy staveb. Budme vak optimisty a véfme, ze
se tento legislativni plan podafi naplnit. Vzdyt jen
skutecnost, Ze intenzita dopravy vzrostla mezi lety
1990 a 2017 na 200 % (v Praze dokonce na 320 %)
a pocet registrovanych vozidel je uz na cisle 525
na 1000 obyvatel, je signalem k tomu, Ze situace
vyzaduje zésadni feseni. »

Dékujeme partnerdm Sdruzeni: spole¢nostem BARUM CONTINENTAL, TESCOMA, CESKA ZBROJOVKA, MEOPTA OPTIKA, EUROVIA, SWIETELSKI sta-
vebni, STRABAG, PORR, HBH Projekt, SKANSKA, Dopravoprojekt Brno, VUT Brno, UTB Zlin, CREAM Real Estate, METROSTAV, KKS, Vysokd Skola lo-
gistiky a dal3im partnerGm - fyzickym osobam, jakozZ i ostatnim spole¢nostem, jako jsou SZDC, RSD, Z-Group, Firesta, TAST ORN, SUDOP, VIAPONT,
Pragoprojekt, Centroprojekt, Colas, REPONT, VIADESIGNE, SUS Zlinska, SUS Kroméfizska, SUS Slovéacka, SUS Valasska, PK Ossendorf, Dopravoprojekt

Ostrava, OHL ZS, PSG, ale i dlouhodobym podporovateliim Olomouckému a Zlinskému kraji, nasim medialnim partnerdim, zejména ¢asopisu STA-
VEBNISERVER.com, déle ¢asopisu Silnice-Zeleznice, Silni¢ni obzor, Stavebnictvi, Stavebni a investorské noviny a dal$im, za véestrannou podporu,
ktera nam umoznuje rozvijet aktivni ¢innost ve prospéch rozvoje DI na Moraveé.

Zvlastni podékovani patfi zakladajicim €lendim sdruzeni: Jaroslavu Drozdovi, Jifimu Lajtochovi a Liboru Zadnikovi.




Dil¢i opatreni RSD k urychleni inzenyrské pfipra-
vy staveb se dnes jiz projevilo v podobé aktualni
realizace cca 230 km silni¢nich a délni¢nich sta-
veb, z toho 112 km zcela novych dalnic. V na-
Sem regionu jde predevsim o dalni¢ni obchvat
Otrokovic a pokracovani délnice D55 usekem
Staré Mésto-Babice ¢i postupné feSeni nedobré
dopravni situace v Prerové. Pripoc¢teme-li k tomu
rozsahlé opravy na ddlnici D46 mezi VySkovem
a Olomouci, zd4 se, Ze se kone¢né tempo vystav-
by zrychli. Pro rok 2021 je v programu RSD CR
zahdjeni dalsiho Useku délnice D55 (Staré Més-
to-Moravsky Pisek), severni ¢ast D55 (konkrétné
staveb D5501 a D5502 od Olomouce az po Pre-
rov) a na severu Moravy rekonstrukce 1/44 - tzv.
obchvatu Bludova, coz ukazuje na slusny progres
inZzenyrské pfipravy.

Na druhé strané vsak povéstny Damokliv mec
visi nad poslednim, deset kilometrd dlouhym
Usekem dalnice D1 Prerov-Rikovice, ktery by
v pristim roce dovrdil proces neuvéfitelnych
padesati let trvani vystavby této nejdllezitéjsi
dalni¢ni stavby v CR (zahajeni probéhlo v roce
1971), a také nad jiz bezmala devatenact let
pfipravovanou stavbou D4901 Hulin-Frystak.
V obou pfipadech hrozi nutnost opakovani pro-
cesu EIA, nebude-li stavba ve smyslu vyjimky ze
zakona 100/2001 zahajena do konce roku 2021
se vsemi dopady na dalsi nékolikalety odklad
realizace. Zde se setkavame s klasickym pfikla-
dem ,nemohouci legislativy’, kterd umoznuje
i nezdcastnénym spolkdim ¢i jednotlivedm pod
praporem ekologickych aktivistd soustavné blo-
kovat dopravni stavby, které jsou vsak zasadnim

V Luhacovicich se uskutecnil jubilejni,
desaty rocnik mezinarodni konference
,Stfedni Morava - kfizovatka dopravnich
a ekonomickych zajmi“. Odbornici zde
fesili napfiklad to, jak urychlit pfipravu
prioritnich infrastrukturnich projekti.
Klicovym opatfenim, jak zvysit vliv a roli
statu v ramci pfipravy a realizace dilezi-
tych statnich investic, je podle nich zmé-
na zakonu. Legislativa v jeji soucasné
podobé nahrava spise aktivistickym sku-
pinkam, které ji zneuzivaji do té miry, Ze
fada prioritnich projekti nabira zpozdéni
vice nez deset let. Je otazkou, zda situace
nedozrala k tomu, aby byl prijat Ustavni
zakon o strategickych stavbach zvlastni-
ho vyznamu.

Poradatelem akce se zastitou predsedll viad
Ceské i Slovenské republiky, pfedsedy Poslanec-
ké snémovny Parlamentu CR, ministra dopravy

predpokladem pro feseni neinosného zatizeni
desetitisict lidi exhalacemi, hlukem a enormni
dopravou.

Stoji jisté za povsimnuti, Ze se v oblasti Zelez-
ni¢ni infrastruktury dafi projekty pfipravovat
rychleji, nez je tomu u silnic a dalnic. Ve vétsiné
pfipadl se viak nejedna o nové “stopy” tras, ale
o modernizace, které jsou vedeny pravé ve sta-
vajicich koridorech. Mezi velké Zelezni¢ni pro-
jekty na Moravé, na jejichz koordinaci se SRDIM
podili, je projekt “Modernizace a elektrizace Ze-
lezni¢ni traté Otrokovice-Zlin-Vizovice’, véetné
nového moderniho dopravniho termindlu Zlin
- centrum. Véfim, ze pomalu (ale soustavné) po-
kracujici pfiprava se nam v roce 2022 presune
do skutecné realizace této strategické investice
statu, a to za aktivni soucinnosti a investic také
ze strany privatniho sektoru. Napfiklad projekt
Elektrizace a zkapacitnéni trati Olomouc-Unicov,
ktery by mél byt v pfistim roce dokoncen, pred-
stavuje finan¢ni objem cca 4 mld. K¢, a umozni
zvysit rychlost na 160 km/h. A snad postoupime
kupfedu i v pfipravé dalSich projektt na Morave,
jako je napt. modernizace Zelezni¢ni trati“Slovac-
ko" - tj. zeleznice Vlarskd drdha - Slovensko, aj.
Ocekdvam také, ze v roce 2024 se priblizime k re-
alizaci dvou staveb rychlostniho propojeni Brno-
-Prerov, jakozto prvni vlastovky pfipravovaného
rychlého spojeni z Prahy pres Moravu do Ostravy.
Uvidime, jak se podaii tento ambiciézni program
prosadit pres ocekavané obstrukce ekologickych
aktivistQ.

PrestoZe se soucasna vlada rozhodla fesit hospo-
dafskou krizi, vyvolanou pandemii COVID-19, tzv.

CR, ministra dopravy a vystavby SR, hejtmand
Olomouckého, Moravskoslezského a Zlinského
kraje a predsed(i Trencianského a Zilinského
kraje je Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruk-
tury na Moravé.

,Nasi roli je stdle dokola opakovat, ze proces
piipravy strategickych projektd v CR je nenor-
malni, zdlouhavy a de facto nefiditelny. Rikam,
ze ,opakovani je matkou moudrosti’, a proto
stale dokola porddame tato odborna setka-
ni. Soucasny stav chceme vsichni zménit, ale
musime to hlavné udélat, nikoliv pouze o tom

Dopravni forum

proinvestovanim se a soucasny plan SFDI skutec-
né pracuje pro rok 2021 s ¢astkou ve vysi 128,7
mld. K¢ a pro roky 2022 a 2023 s ¢astkou 147, resp.
168,5 mld. K¢ nesmime opomenout ani proble-
matiku systémového financovani projekt(. Vzdyt
dalsi programovaci obdobi EU bude ovlivnéno
nejistotou, plynouci z hospodaiské krize, dsilim CR
dostavét chybéjici infrastrukturu, a také opravné-
nymi naroky spravcl infrastruktury na vyraznéjsi
zabezpeceni jejich oprav a udrzby.

Vazeni pratelé, ocekdvam, ze letosni vydani nase-
ho magazinu opét pfispéje k rozpoutani diskuze
o zasadnich otdzkach rozvoje ceské i slovenské
dopravni infrastruktury. Snazili jsme se vybrat té-
mata, ktera budou zajimava pro Siroky okruh na-
sich ¢tenard, a to nejen osobnostmi samotnych
autor(i, ale také zamétenim jejich odbornych
text(. Nasim cilem je obsdhnout zasadni po-
hledy na problematiku dopravni infrastruktury
v Ceské republice i na Slovensku a zvIasté pak na
Moravé. K dosazeni nasich spole¢nych cild nédm
nezbyva nic lepsiho nez aktivné spolupracovat.
Je to zkratka potiebné k tomu, abychom viechna
nase slova pretavili do skutecnych ¢int a vysled-
ka spolecné prace. Verejnost to od nas ocekava.
Véfim, ze i tento magazin se muze stat vhodnou
inspiraci pro dalsi spole¢nou praci. Zavérem mi
dovolte, abych vam viem podékoval za spolu-
praci a popral vam radostné Vanoce, pevné zdra-
via mnoho Uspéchi v roce 2021.
Libor Lukas,
predseda SdruZeni pro rozvoj dopravni
infrastruktury na Moravé

fecnit. Strategické infrastrukturni projekty jsou
v podruci Spatné nastavené legislativy, coz ve
svém dusledku nekontrolovatelné prodluzu-
je proces pripravy jednotlivych projektd,” fika
predseda Libor Lukas.,Je jasné, Ze budeme i na-
dale zvysovat tlak na Upravu stavebni legislativy
a nastaveni modelu dlouhodobého, predvida-
telného financovani infrastrukturnich investic.
Jen tak mGzeme dosdhnout zkraceni Ihat pfi
pfipravé a realizaci staveb a stavebné-inzenyr-
ské procesy pak mizeme opravdu systematicky
fidit," dodava.
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Ucastnici konference pozitivné hodnotili dalsi
novelu zakona o Urychleni vystavby dopravni
infrastruktury a zéroven podpofili také pripra-
vovanou zménu Stavebniho zékona, ktery ma
alespon v zakladnich parametrech fesit zasadni
nedostatky, které brani svizné pripravé staveb.
,Musime mit takové zakony, které predevsim
haji zajmy naprosté vétsiny obcanl. Soucasny
stav, kdy doslova ,par jednotlivcd” mlze svymi
vymyslenymi obstrukcemi mafit strategické
projekty statu, neni stavem normalnim, a je
treba ho co nejdiive zménit," podotyka Libor
Lukas.

Co zaznélo

Komplikovanost stavebni legislativy je zasad-
ni piekézkou pro plynulou realizaci programu
prioritnich infrastrukturnich projektud. Takto to

vidi jak feditel strategie ministerstva dopravy
Ludék Sosna, tak i generalni feditel Reditel-
stvi silnic a dalnic Radek Matl, ale v souvislosti
s pripravou tzv. rychlych spojeni i generélni
feditel SZDC Jifi Svoboda. O Usili ministerstva
pro mistni rozvoj napravit legislativné tento
stav informovala jeho naméstkyné Marcela
Pavlova a zrekapitulovala stav v oblasti reko-
difikace stavebniho prava. Rozvinuta dopravni
sit je vyznamnym predpokladem a dllezitym
ekonomickym stimulem - to uved| prof. Mi-
chal Mejstiik i dalsi ekonomové, ktefi soucasné
upozornili na maly podil vefejnych investic do
infrastruktury, ktera je vsak pro rozvoj zemé
klicova. Pravé dlouhodobé stabilni a odpovi-
dajici financovani je toho podminkou. Reditel
Statniho fondu dopravni infrastruktury Zbynék
Hofrelica poukézal na potiebu dlouhodobého

nastaveni financovani rozvojovych projektl
po roce 2020. Zéstupci kraji zddraznili a pou-
kazali na nutnou zménu nastaveni financovani
rozvoje silnic Il. a Ill. tfidy.

Predstavitelé Evropské komise a EIB poukazali
na potiebu zamérit se také na nové zplsoby
financovani vystavby dopravni infrastruktury
po roce 2020, jako pfiklad poukazali na model
financovani projektd PPP, ¢i zdroje EIB.

Bylo hovoreno i o konkrétnich silni¢nich a ze-
lezni¢nich projektech, potrebé kvalitniho pro-
pojeni se Slovenskem, zvlasté pak projektu
D 49, dokonc¢eni dalnice D1 v okoli Pferova, ¢i
severojizni propojeni Moravy dalnici D55, mo-
dernizace trati Otrokovice-Zlin-Vizovice, ¢i mo-
dernizace Vlarské drahy (SLOVACKO) a dalsich
vyznamnych staveb jako dulezitych stimul(i pro
rozvoj moravskych a slovenskych regiond.

Zavery X. rocniku mezinarodni konference

Stredni Morava - krizovatka dopravnich a ekonomickych zajma

Luhacovicka vyzva 2020

ZMENA LEGISLATIVY A ODSTRANENI NADBY-
TECNYCH BYROKRATICKYCH BARIER

v Neustéle pretrvava komplikovanost legislativy
pro investorskou pfipravu staveb. Tato legislativa
nejen ze znemoznuje (cestou pouzivani opravnych
prostiedkll a procesnich postupt ze strany dotce-
né vefejnosti — zapsanych spolkt) plynulou rea-
lizaci jednotlivych projektd, ale je také prekazkou
rozvoje mobility a soucasné predstavuje zasadni
riziko pro pfipravu a realizaci strategickych investic
v Ceské republice v redlném ¢ase.

v Jako dilci opatieni pro urychleni pfipravy staveb
investorské prostredi o¢ekéva dokoncenilegislativ-
niho procesu, souvisejiciho s novelou, liniového za-
kona” ¢. 416,,0 urychleni vystavby dopravni infra-
struktury”. Ta mimo jiné zavadi jednotné zavazné
stanovisko, nahrazujici veskeré spravni akty, vyda-
vané dle zékona o ochrané pfirody a krajiny. Zava-
di také tzv. ,polsky model” v oblasti majetkovych
prav, stanovuje pevné lhity pro vydani zavaznych
stanovisek dotcenych organl statni spravy, resi
zneuzivani ust. § 149 zakona ¢. 500/2004 - sprav-

ni fad, zavadi fikci souhlasu” a minimalizuje pocet
samostatnych spravnich rozhodnuti. Preventivnim
legislativnim opatfenim se jevi provéfeni navrhu
na prodlouzeni Ihaty platnosti zavazného (ovéro-
vaciho) stanoviska MZP k vliviim stavby (prioritni-
ho dopravniho zdméru) na Zivotni prostredi (EIA)
ze soucasnych péti na sedm let (tyka se to projektd
staveb dalnic D136 a D49, ust. § 23a odst. 3 zadkona
256/2016, resp. zakona 100/2001).

v Udastnici konference povazuji pfijeti novely ,li-
niového zakona” spolu s pripravovanou novelou
,stavebniho zdkona” za klicova legislativni opate-
ni, sméfujici k urychleni realizace staveb dopravni
infrastruktury. Pfipravované zmény v legislative
vyrazné zvysi kompetence i vliv statu, a také omezi
obstrukéni ¢cinnost mnoha neziskovych organizaci,
které systematicky cestou replikovanych oprav-
nych prostredkd a dalSich procesnich postupt na-
padaji pfipravu strategickych investic v CR. Je otéz-
kou, zda situace nedozrala k tomu, aby byl pfijat
Ustavni zakon o strategickych stavbéach zvlastniho
vyznamu.

ZMENA SYSTEMU FINANCOVANI A PREDVIDA-
TELNOST ROZPOCTOVYCH ZDROJU

v/ Soucasny model financovani dopravni infra-
struktury neumozniuje systematicky napliovat
dlouhodobé cile Dopravni politiky CR, tj. dobudo-
vani prioritni sité do roku 2030. Avizované zvyseni
letech jako mimoradné protikrizové opatfeni viady
je nutno povaZzovat pouze za docasné opatieni. Je
nezbytné prijmout ,Strategické rozhodnuti o pre-
nastaveni zplsobu financovani infrastrukturnich
projektG v CR” tak, aby se jednalo o dlouhodobé
predvidatelné, rozpoctové zdroje s vyuzitim sou-
kromého kapitalu.

v Strategie financovani silnic II. a lll. tfid nemUze
stat pouze na zodpovédnosti a rozpoctovych moz-
nostech krajd. Musi se stat soucasti zodpovédné
narodni dopravni a rozpoctové politiky CR.

Konsensuélné pfijato Ucastniky mezinarodni
konference
V Luhacovicich 24.9.2020

Vliv soucasné ekonomickeé situace na pristup k rozvoji dopravni

infrastruktury z pohledu EU a Ceské republiky

Petr Zahradnik, ekonom, analytik Ceské spofitelny, poradce prezidenta Hospodarské

komory Ceské republiky

Momentalni ekonomickou situaci v EU i Ceské republice Ize snad oznaéit jako preru-
Sené oziveni poté, co jsme ve Il. letosnim ctvrtleti zazili nevidany ekonomicky pokles
a po vzepjeti ve lll. ¢tvrtleti se opét pohybujeme sestupnym smérem v zavérecné casti
roku. Autor je ekonom a byvaly ¢len Evropského hospodarského a socialniho vyboru
v Bruselu, kde byl téZ zpravodajem stanovisek k budoucimu financovani EU. Puisobi téz

jako poradce.

Onen ekonomicky tobogan je zplisoben bezpre-
cedentnim exogennim neekonomickym Sokem,

ktery zcela paralyzoval veskeré obvyklé ekono-
mické i spolecenské aktivity.

Poprvé v moderni historii zazivame opravdu glo-
balni ekonomicky (ale i socidlni) Sok, ktery se pro-
jevuje kombinaci poptavkovych, nabidkovych
faktord, nartistem rizika i potfebou likvidity.

Prvotnim ukolem je Ucinky tohoto Soku zasta-
vit, nejlépe odstranénim jeho pficin a zdroje
siteni, spravedlivé kompenzovat nejvice po-
tfebné, vytvofit uc¢innou prevenci pred jeho »




recidivou a napomoci opétovnému trvalejsSimu
a stabilnéjsimu ekonomickému oziveni a obvyklé-
mu fungovani spole¢nosti.

Je tak ziejmé, Ze v nastalém boji o zdroje a jejich
zaméreni na akutni potieby bude ziskavani fi-
nancnich prostredkd pro Ucely rozvoje dopravni

Mo

infrastruktury komplikovanéjsi nez dosud. Bohu-
Zel, pandemie jesté zdaleka nemusi byt u svého
konce. Povéstné svétlo nadéje na konci tunelu
tak muze byt jesté poradné vzdalené. S dnesni
vybavenosti informacemi Ize odhadnout, ze
ekonomicky navrat na Uroven pred pandemii

nastane nejdrive az v prabéhu roku 2022, spise
vsak jesté pozdéji, nez ze by toto mélo nastat
drive. A pokud se Siteni viru nepodafi uc¢inné za-
stavit, hovofime o jesté podstatné vzdalenégjsich
horizontech, béhem nichz Ize ocekavat pokles
investic i spotreby.

Optikou letosniho podzimu to pro nejblizsi obdobi vyhlizi v Ceské republice i EU zhruba takto:

(%) 2020 2021 2022

Ceska republika réist HDP -6,9 +3,1 +4,5
investice -7,5 +3,3 +6,3
mira nezaméstnanosti 2,7 3,3 3,2
rozpoctovy deficit -6,2 -4,7 -3,7

EU rust HDP -7.4 +4,1 +3,0
investice -10,3 +5,6 +4,2
mira nezaméstnanosti 7,7 8,6 8,0
rozpoctovy deficit -8,4 -6,1 -4,5

Ve velmi slozité ekonomické situaci se vsak
s ohledem na konec¢né vyjednavéani podoby
nastroju podpory ze zdroji EU pro tcely do-
pravni infrastruktury objevuje nékolik relativ-

né dobrych zprav. Tou prvni je ta, ze budouci
OP Doprava by mél byt jedinym Opera¢nim
programem v ramci budouci Kohezni politi-
ky, jehoz alokace by oproti nynéjSimu obdobi

méla vzrast (o priblizné 240 mil. EUR). Ceska re-
publika v rdmci kohezni politiky bude moci pro
obdobi 2021-2027 pocitat s ¢astkou 17,833
mld. EUR.

Mezi jednotlivé Operacni programy by pak tato ¢astka méla byt rozdélena nasledujicim zplsobem:

2,608 mld. EUR
lok P 7,8 mld. CZK - RRF, CEF,
opTaK | %1€ T SOl
(MPO) fond
% podil na celkové alokaci Kohezni politiky pro Ceskou republiku 14,62%
2,207 mld. EUR
OP JAK alokace OP 57,4 mld. CZK
. ERDF (1,529 mld. EUR); ESF+ (0,678 mid. EUR JTF, RRF
(MSMT) ( ) ¢ i
% podil na celkové alokaci Kohezni politiky pro Ceskou republiku 12,38%
1,017 mld. EUR
oPZ+ alokace OP 26,4 mld. CZK
ESF+ TF, RRF
(MPSV) J
% podil na celkové alokaci Kohezni politiky pro Ceskou republiku 571%
2,444 mld. EUR
63,5 mld. CZK
lok P
opzp | dokaceO ERDF (0,407 mld. EUR); J{J F dRF::A »
(MZP) Kohezni fond (2,037 mld. EUR) odernizacni
fond
% podil na celkové alokaci Kohezni politiky pro Ceskou republiku 13,7%
4,936 mld. EUR
128,3 mld. CZK
lokace OP ' JTF, RRF, CEF,
opp | ¥oKace ERDF (0,182 mid. EUR); edorniaent
(MD) Kohezni fond (4,753 mld. EUR)
fond
% podil na celkové alokaci Kohezni politiky pro Ceskou republiku 27,68%
4,621 mld. EUR
IROP alokace OP ;;g; mld. EUR -
(MMR)
% podil na celkové alokaci Kohezni politiky pro Ceskou republiku 25,91%
17,833 mld. EUR
(463,7 mld. CZK) < komplemen-
celkem .
tarita
100%




Rozlozeni alokace Ize ucinit téZ pfi respektovani
jednotlivych cilt politiky, tedy respektovani pra-
videl tematické koncentrace.

Za druhé se otevird znacny prostor v Narodnim
planu obnovy (NPO), ktery predstavuje reakci
Ceské republiky na ramec vytvoreny vznikem
NGEU (Next Generation EU) a jeji nejvyznamnéjsi
soucasti — Facility na podporu oZiveni a odolnosti
(Recovery and Recilience Facility; RRF) v sou-
vislosti s prekonanim nésledkl pandemie. Aby
¢lensky stat mohl vyuzivat moznosti RRF, je po-
vinen vytvofit svij vlastni ndrodni plan obnovy
a odolnosti. NPO pro Ceskou republiku, resp.
jeho uvodni verze, byl predlozen k diskusi a dal-
$imu vyjednavani Evropské komisi 15. fijna 2020.
Jeho konecna verze bude soucasti standardniho
procesu predkladani Narodnich program0 refo-
rem (NPR) v ramci procesu Evropského semestru
v pribéhu jara 2021 (termin na predloZeni NPR
i NPO jako soucést jednoho dokumentu je konec
dubna 2021). Z pohledu Ceské republiky je navic
NPO soucasti Sirsiho kontextu pripravy hospo-
darské strategie Ceské republiky na obdobi do

roku 2030. Nemélo by byt sou¢asné zapominano
na to, ze integralni soucasti RRF je téZ jeho slozka
ndvratna, spocivajici ve vyuziti v podobé financ-
nich nastroju, priméarné pujcek, které Ize nasled-
né v konkrétnich podminkach clenskych statd
implementovat i do dalsich druhd finan¢nich
nastrojli, komplementarnich s granty. Tato moz-
nost by méla byt v plném rozsahu vyuzita a pova-
zovana za integralni a pInokrevnou soucast RRF.
Vsechny prosttedky RRF nevyzaduji povinnost
zaddného narodniho spolufinancovani!
Nejvyznamnéjsi soucasti NPO je pilit Fyzickd
infrastruktura a zelend tranzice (s navrzenou fi-
nancni alokaci pres 118 mld. K¢), z néhoz ma byt
pro Ucely udrzitelné a bezpecné dopravy vynalo-
zeno 36 mld. K¢ Tato ¢éstka viak zatim rozhodné
neni kone¢na a definitivni, ale prozatim vyrazné
orientacni. NPO bude jesté predmétem naroc-
nych vyjednavani s Evropskou komisi a jak zmi-
néno vyse, kone¢na ¢astka bude znama na konci
dubna 2021.

A za treti, s projekty rozvijejicimi dopravni infra-
strukturu je mozné pocitat téz v rdmci procesu

spravedlivé transformace, ktery predstavuje
zasadni zpUsob napliovani Zelené dohody pro
Evropu. Mechanismus spravedlivé transformace
(JTM) se opira o tfi pilite; vdechny z nich s pod-
porou financovéani dopravy v néjakém ohledu
pocitaji. Ten prvni pilit, Fond pro spravedlivou
transformaci (JTF), by mél mj. podporovat inves-
tice do inteligentni a udrzitelné mistni mobility,
véetné dekarbonizace mistniho dopravniho
sektoru a jeho infrastruktury. Druhy pilif JTM,
zvlastni rezim v ramci Programu InvestEU, pama-
tuje na dopravni infrastrukturu v nasledujicich
oblastech: udrzitelné investice v oblasti dopravy,
vcetné multimodalni dopravy, bezpecnost silnic-
niho provozu (téZ v souladu s cilem EU odstranit
do roku 2050 smrtelné silni¢ni nehody a zavazna
zranéni), obnova a udrzba zelezni¢ni a silni¢ni
infrastruktury, vnitrozemské vodni cesty, rozvoj
kritické infrastruktury v oblasti dopravy, vcetné
nakladni Zeleznic¢ni, ¢i udrzitelné dopravni tech-
nologie (véetné obnovy a dovybaveni mobilnich
dopravnich prostiedk( s pouZitim téchto tech-
nologii). Ani treti pilit JTM na dopravni infrastruk-
turu nezapoming; vyhradné pro verejny sektor
uré¢eny Uvérovy néstroj pro vefejny sektor mdze
v tomto kontextu téz podporovat investice do
dopravni infrastruktury a zelené mobility.

A nadto zde i nadale v obdobi 2021-2027 budou
moznosti, které jiz zname z obdobi soucasného:
kupfikladu Nastroj pro propojeni Evropy (CEF), je-
hoz nejvyznamnéjsi slozka bude stale zamérena
predevsim na podporu Transevropskych doprav-
nich siti (TEN-T). Sektor dopravniinfrastruktury se
bude moci opifit i o nejvétsi vyzkumny a inovacni
program na svété, ktery bude v nadchazejicim
obdobi fungovat pod nazvem Horizon Europe,
a v jeho ramci pak zejména na oblasti podpory
spojené s vyzkumnymi a vyvojovymi projekty,
zaméfenymi na inteligentni mobilitu.

Za danych slozitych ekonomickych i spole-
censkych okolnosti se tak mize zdat, ze sektor
rozvoje dopravni infrastruktury nebyl v ramci
relevantnich nastrojd podpory EU ponechan na
holi¢kach.

Aktualni zameéry Ministerstva dopravy v oblasti investovani
do rozvoje dopravni infrastruktury
Ludék Sosna, reditel odboru strategie MD

Vsichni si v CR uréité prejeme, aby se dopravni stavby pfipravovaly a realizovaly rych-
leji, kvalitnéji a ekonomicky efektivnéji. S timto cilem relevantni statni instituce spo-
lu s MD podnikaji konkrétni kroky, které by mély soucasny nevyhovujici stav zasad-
nim zplisobem zlepsit, coZ se tyka jak pfipravy staveb, tak i jejich nasledné realizace.

Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027

Hlavnim principem je zajistit udrzitelny rozvoj.
Zasadni je zajisténi rozvoje kvalitni, funkéni a spo-
lehlivé dopravni soustavy postavené na vyuziti
technicko-ekonomicko-technologickych
nosti jednotlivych druhd dopravy, na principech
hospodaiské soutéze s ohledem na jeji ekono-
mické a socidlni vlivy a dopady na obyvatelstvo
(socidlni koheze, vetejné zdravi, Zivotni Uroven),
bezpecnost a obranu statu a vsechny slozky Zivot-

vlast-

niho prostredi, na principu udrzitelného vyuzivani
ptirodnich zdrojd.

Zdroje a podminky pro realizaci infrastruktur-
nich projekta po roce 2020

Celkovy rozpocet SFDI pro rok 2021 je sestaven
ve vysi 127,5 mld. K¢ jako vybilancovany. Na ne-
investi¢ni vydaje je alokovano celkem 44,5 mld. K¢
a na investi¢ni vydaje 83 mld. K¢. Vyse financnich
prostredkd neni kone¢na, v pfipadé potieby muize
byt formou tzv. souvztazného navyseni piijmu

a vydaju u zdroji EU navysena. Do rozpoctu bylo
noveé zapracovano vyuziti nového opatfeni v ram-
ci Next Generation EU - zdroje z fondu RRF (Reco-
very and Resilience Facility). SFDI pocitd s vyuzitim
prostiedk(l RRF v oblasti dopravni infrastruktury.
Podminky pro vyuziti vsak souvisi se schvalenim
tzv. Narodniho planu obnovy, u kterého byla jeho
prvni verze predlozena Evropské komisi v polovi-
né listopadu 2020. S ohledem na soucasnou ne-
znalost pravidel a zaméreni RRF jsou do rozpoctu
na rok 2021 indikativné zafazeny potencialné
vhodné akce v objemu 15 mld. K¢ Nebudou-li
poskytnuty ve 2. Ctvrtleti 2021 prostredky z RRF,
bude tfeba tyto prostfedky nahradit narodnimi
zdroji (pfedevsim navysenim dotace na kryti defi-
citu rozpoctu SFDI ze SR). >



Vedle zdrojd narodnich maji pro vystavbu doprav-
ni infrastruktury v CR zcela zésadni vyznam pravé
zdroje evropské. V ramci soucasného programo-
vaciho obdobi (2014-2020) probiha docerpéavani
a vétsina zdroju je jiz alokovana, proto je potieba
soustfedit pozornost na eliminaci rizik v realizacni
fazi projektd.

Dokoncuje se vyjednavani nové Dohody o part-
nerstvi pro programové obdobi 2021-2027, coz
by nasledné umoznilo schvéleni samotného Ope-
ra¢niho programu Doprava 2021-2027. Velkou vy-
zvou je zajistit vyuziti vSech finan¢nich prostredkad,
které budou k dispozici v ramci dalsich finan¢nich
instrumentl stojicich mimo Fond soudrznosti
a Evropsky fond pro regionalni rozvoj (tyto jsou
v OPD3), kde jiZ s ¢erpanim finan¢nich zdroju jsou
znacné zkudenosti.

Dobré zkugenosti jiz CR ma s ¢erpanim finanénich
zdroju z nastroje CEF, kdyZ pro programové ob-
dobi 2021-2027 se pocitd s jeho pokracovanim
v podobé ,CEF2" | zde jiz existuji s vyuzivanim to-
hoto zdroje zkusenosti, pro velké projekty vsak Ize
predpokladat jeho vyuzitelnost opét predevsim
pro Zelezni¢ni projekty.

Zcela nové moznosti pak dava vyuziti zdrojli z tzv.
RRF fondu (finan¢ni prostfedky EU ur¢ené na zo-
taveni se z nasledkd epidemie COVID-19), v tom-

to fondu vsak Ize predpokladat omezeni vyuziti
financnich zdrojli predevsim na,zelené projekty”
a projekty prispivajici k transformaci ekonomik
v ndvaznosti na zménéné podminky. Zakladem
pro uvolnéni finan¢nich prostiedkd bude tzv.
Nérodni plan obnovy, ktery nyni bude pfipomin-
kovén Evropskou komisi a dale upravovan. Dil¢im
zplisobem bude moci CR vyuzit i zdroje z fon-
du JTF (Joint Transition Fund - Fond spravedlivé
transformace), ktery je urcen pro tzv. uhelné regi-
ony, které musi svou ekonomiku zaloZit na novych
prilezitostech - zde bude vyuzitelnost v sektoru
dopravy také zna¢né omezena. Pro financovani
silni¢ni infrastruktury tak v nasledujicim obdobi
budou jesté vice nez dnes ¢i v dohledné minulosti
dulezité narodni zdroje financovani.

Vécné zaméreni priorit OPD3

oPrioritou 1 je Evropska, celostatni a regional-
ni mobilita v silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé (Fond
soudrznosti, Cil politiky 3). Jedna se o vystavbu
a modernizaci zelezni¢nich trati, vystavbu a mo-
dernizaci dalnic a silnic na siti TEN-T a zavadéni
inteligentnich dopravnich systéma.

oPrioritou 2 je Celostatni a regiondlni mobilita
v silni¢ni dopravé (Evropsky fond regionalniho
rozvoje, Cil politiky 3). Jedna se o vystavbu a mo-
dernizaci dalnic a silnic mimo sit TEN-T.

oPrioritou 3 je Udrzitelnd méstska mobilita a al-
ternativni paliva (Fond soudrznosti, Cil politiky 2):
Jedna se o infrastrukturu méstské drazni dopravy
(tramvajové a trolejbusové traté), podpora zava-
déni alternativnich paliv (vefejné pfistupné plnici
stanice).

CEF2 (pro obdobi 2021-2027)

Legislativni ramec pro ,CEF2” dosud neni schva-
len. Predpoklada se, ze bude vypsano nékolik
,obélek” s riznymi podminkami a mirou podpo-
ry. Tento nastroj pro propojeni Evropy podporuje
budovani TEN-T a to zejména zeleznice, omezené
silnice a vnitrozemské vodni cesty.

Je zaméren predevsim na:

etelematiku, ERTMS (vcetné palubnich jednotek),
RIS, ITS, SESAR,

esnizovani hluku z Zelezni¢ni nakladni dopravy,
interoperabilita,

enové technologie a inovace, véetné automa-
tizace,

einfrastruktura pro alternativni paliva (ne vozidla
/ plavidla),

ebezpecna a zabezpecena mobilita — bezpecnost
dopravy, parkovani kamiond.

Zaméry planované k zahajeni v roce 2021

V roce 2021 se planuje v optimistickém scénari za-
hajit pfes 80 km novych délnicnich usek(i a az 20
staveb na silnicich I. tfidy. Na zeleznici bude zaha-
jeno 76 novych investicnich akci a 20 vyznamnych
oprav.

Mezi vyznamné akce patii napfiklad stavby; D3
0311 Trebonin - Kaplice; Dostavba celé D4 (5 Use-
kd formou PPP); D6 (3 useky od Krupé po Horo-
vi¢ky); 2 stavby na D7 (Chlumcany, zkapacitnéni
a MUK Aviatickd); uprava MUK Bezdé¢in na D10;
D46 pokracovani Gprav MUK; V zéjmovém regio-
nu sdruzeni pak nadale zUstava vyzvou zahdjeni
D49 Hulin - Frystak, kde bohuzel dosud nebylo
vydano stavebni povoleni, a D1 0136, kde zmé-
nové Uzemni rozhodnuti bylo bohuzel zruseno
soudem a zahdjeni v roce 2021 je tak velmi nejisté.
Podafit by se naopak mélo zahajeni D55 5508 (Sta-
ré Mésto — Moravsky Pisek), v roce 2022 pak i 5509
(Moravsky Pisek — Bzenec); U silnic I. tfidy se jedna
0 vyznamné akce /16 Nova Paka — obchvat; I/127
Klatovy prelozka 1. stavba, 1/27 Zizelice obchvat
a premosténi; 1/33 Jaroméf — obchvat; I/36 Pardu-
bice Trnova - Fablovka — Dubina; Ze Zelezni¢nich
staveb pak je v prostoru Zlinského kraje v planu
zahajeni staveb Rekonstrukce Zst. HoleSov; Rekon-
strukce Zst. Bystfice pod Hostynem; Rekonstrukce
zst. Roznov pod Radhostém; Rekonstrukce néstu-
pist v zst. Uherské Hradisté.

V oblasti dalsich zelezni¢nich staveb bude probi-
hat modernizace nejstarSich koridorovych tsekd
(akce CEF BC) a postupna implementace GSM-R
a ETCS, predpoklada se vyraznéjsi pokrok v pfi-
pravé modernizace a elektrizace trati Otrokovice
— Vizovice a bude probihat Elektrizace Sumperk —
Libina — Unicov (ndvaznost na Uni¢ov — Olomouc).
Pro dalsi roky pak bude klicové udrzeni tempa pfi-
pravy staveb a zajisténi rozpoctového kryti jejich
realizace.

Véfim, Ze spolecnymi silami pfekondme soucas-
nou 2. vinu pandemické krize v CR a ze dokaze-
me plany, které jsme si stanovili pro rok 2021,
naplnit.

Plan financovani dopravni
infrastruktury, jeho stabilizace

a predvidatelnost

Zbynék Horelica, reditel Statniho fondu dopravni

infrastruktury

V oblasti financovani dopravni infrastruktury zaujima Statni fond dopravni infrastruk-
tury (dale jen ,,SFDI) klicovou roli. Kazdym rokem SFDI sestavuje rozpocet na nasle-
dujici rok a strednédoby vyhled na dalsi dva roky. P¥i sestavovani rozpoctu klade SFDI
duraz na nasledujici priority v oblasti financovani dopravni infrastruktury.

V prvni fadé je tfeba zajistit pokryti mandatornich
vydaju, jako jsou opravy a Gdrzba sité vcetné za-
fizeni sluzeb, globalni polozky spojené zejmé-
na s bezpecnostnimi opatienimi a realizaci akci
mensiho rozsahu (napiiklad zvyseni bezpecnosti

na zelezni¢nich prejezdech, protihlukova opat-
feni, zvySovani bezpecnosti a odstrafiovéni ne-
hodovych usekl na silnicich), ,provozni vydaje”
statnich investord, myto a telematika a zajisténi
projektové a majetkopravni pfipravy akci. Dalsi
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prioritou je zajisténi pokryti vydajd na akce v rea-
lizaci, a to zejména akce, u kterych je planovano
dofinancovéni v daném roce.V neposledni fadé je
dlraz kladen na nové zahajované akce, a to s ohle-
dem na jejich pfipravenost.

Rozpocet SFDI na rok 2021 je sestaven jako vyrov-
nany v celkové vysi 127,5 mld. K¢, pficemz narodni

dujici graf ukazuje rozdéleni rozpoctu SFDI pro rok
2021 dle jednotlivych zdrojt financovani.

Na investi¢ni vydaje je pro rok 2021 alokovano cel-
kem 83 mld. K¢ a na neinvesticni vydaje 44,5 mid.
KE. V prabéhu roku 2021 a 2022 se predpoklada
postupné docerpani prostiedkd OPD 2014 - 2020.
Je nutné zdUraznit, Ze je tfeba do budoucna zajis-

ru v letech 2001 az 2019. Z grafu je patrné, ze se
v poslednich péti letech dafi omezit rozkolisanost
téchto vydajd. Vyznamnéjsi narlst vydaji v roce
prostredki z Operacniho programu doprava.

Pro rok 2021 jesté stoji za zminku vyznamna zmé-
na pro fidi¢e osobnich automobil(, ktefi vyuzivaji

Rozpocet SFDI na rok 2021 dle zdroji
financovéni

15
5.3

® Narodni zdroje v¢. EIB
= OPD 2014-2020

= CEF 2014-2020

= RRF

Financovani dopravni infrastruktury z rozpo¢tu SFDI v letech 2001 aZ 2019
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® Drahy - 492 mld. K¢
® Vodni cesty - 10,4 mld. K¢
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® Pozemni komunikace - 668 mld. K¢
Prispévky SFDI - 8,4 mld. K¢

®m Myto a telematika - 43 mld. K&

zdroje ¢ini 90,5 mld. K¢, EU zdroje jsou ve vysi 22
mld. K¢ a zbyvajicich 15 mld. K¢ predstavuiji pro-
stiedky v ramci RRF (Recovery and Refreshing Fa-
cility). Do rozpoctu bylo pro rok 2021 zapracovano
vyuziti nového opatreni v rdmci Next Generation
EU, které bude mj. pouzito na podporu RRF. SFDI
pocita s vyuzitim prostiedkd v rdmci RRF v oblasti
dopravni infrastruktury. S ohledem na soucasnou
neznalost pravidel a zaméfeni RRF jsou do roz-
poctu na rok 2021 indikativné zafazeny potencial-
né vhodné akce v objemu 15 mld. K¢ Nebudou-li
poskytnuty ve 2. ¢tvrtleti 2021 prostfedky z RRF,
bude tfeba tyto prostfedky nahradit narodnimi
zdroji (predevsim navysenim dotace na kryti de-
ficitu rozpoctu SFDI ze statniho rozpoctu). Nésle-

tit rostouci trend rozpoctu SFDI, ktery je podmin-
kou pro spInéni cilt Narodniho investi¢niho planu
ve vztahu k vystavbé hlavni infrastrukturni sité
silnic a zeleznic.

Rozpocet SFDI odrazi stale rostouci potieby finan-
covani dopravni infrastruktury. Oproti schvalené-
mu rozpoc¢tu pro rok 2020 doslo k narGstu o vice
nez 40 mld. K¢. Vyvoj rozpoctu a strednédobého
vyhledu reaguje na trend narstu pfipravenostiza-
sadnich staveb, coz sebou nese i nardst finan¢nich
potieb na realizaci téchto staveb. Dlouhodobym
cilem v oblasti financovani dopravni infrastruktu-
ry je zajistit pfedevsim stabilitu a pfedvidatelnost
vydajl na dopravni infrastrukturu. Nasledujici graf
znazorfuje vyvoj vydajd na dopravni infrastruktu-

zpoplatnénych usekl dalnic. Od 1. ledna 2021
nahradi stavajici papirové dalni¢ni kupony elek-
tronickd dalni¢ni zndmka. Elektronickd dalnicni
znamka bude spojena s konkrétni SPZ prislusného
automobilu, pfi¢cemz Policie CR a Celni sprava CR
budou mit k dispozici technologii, pomoci které
budou kontrolovat, zda ma dana SPZ zakoupenou
elektronickou dalni¢ni znamku, piipadné je-li toto
vozidlo od placeni poplatku osvobozeno. Elek-
tronickou dalni¢ni znamku bude mozné koupit
v e-shopu, na vybranych obchodnich mistech
a u samoobsluznych kioskl. Budou v prodeji stej-
né jako v minulosti elektronické dalni¢ni znamky
ro¢ni, tficetidenni a desetidenni, pficemz ceny z0-
stavaji nezménény.

Pohled vyrobni sféry na predpokladany narist objemu
investic do dopravni infrastruktury v letech 2021-2022

Jifi Nouza, prezident Svazu podnikatell ve stavebnictvi

Letosni rok mél, ¢i spiSe mohl, byt oslavou ¢eského stavebnictvi. Svaz podnikatelii ve
stavebnictvi v ném totiz slavi 30 let od svého vzniku a v ramci vyroci jsme chtéli lidem

priblizit vyjimecné ceské stavby, osobnosti naseho oboru, Sikovné ceské stavebni

firmy a pokracovat tak ve zlepseni celkového obrazu ceského stavebnictvi v ocich
laické vefejnosti. Epidemie koronaviru ale v§e zménila.

To v poslednich nékolika mésicich vsichni pocitu-
jeme v nasem osobnim i pracovnim zivoté. Misto
oslav vyroci naseho zaloZeni stoji pied celym sta-
vebnictvim, Svaz podnikatelll ve stavebnictvi ne-
vyjimaje, velky ukol — bojovat za ceské stavebnic-
tvi, které jako vyznamny sektor ekonomiky i velky
zaméstnavatel musi hrat zasadni roli v restartu
Ceského hospodafstvi v dobé,pokoronavirové”

Moc dobre si pamatujeme krizi, kterd pfisla po
roce 2008, a jeji vyznamné dopady na ceskou
ekonomiku. Mlzeme, resp. véfime, Ze jsme se z ni
vcetné viady a celého verejného sektoru poucili.
Od pocatku pandemie, tedy od brezna letosniho

roku, jedndme se statnimi organy a organy vefrej-
né spravy, kraji, mésty a obcemi s cilem minimali-
zovat dopady na nas obor. Apelujeme na cely ve-
fejny sektor, aby nedochézelo k omezeni investic.
Dusledky takového pocinani totiz zname - bez
nadsazky Ize fici, ze by takové konani mohlo srazit
celou ¢eskou ekonomiku na samé dno.

Tady bych touto cestou chtél podékovat viem,
ktefi se na stavebni vyrobé podileji, stavebnim
firmam, velkym, malym, stfednim, projektanttim,
vyrobclm stavebnich hmot a materialG, prosté
a jednoduse vsem, ktefi v oboru pracuji. Pracovat
i ve vyznamné ztizenych podminkach neprestali,

s problémy vyplyvajicimi z vladou piijatych opat-
feni se vyporadali a stale vypofadavaji a nechtéji
pfipustit opakovani chyb z predes|é krize.

Objem investic

K tomu, jaka jsou ocekavani stavebnictvi ze snad
predpokladaného narlstu objemu investic do do-
pravni infrastruktury v pfistich letech 2021 a 2022,
je potreba pridat nékolik zakladnich informaci, aby
bylo mozné nase ocekavani posoudit.

Nejprve konstatovani, Zze posledni 3 az 4 roky sta-
vebnictvi stavebni vyroba rostla, z toho v posled-
nich dvou letech byl riist vyznamny. Rok 2019 byl
v absolutnim vyjadreni druhym nejlepsim rokem
v historii Ceské republiky hned po roce 2008. Sta-
vebni vyroba dosahla v loriském roce objemu cca
540 mld. K¢ Mluvime o inzenyrském stavitelstvi
(dopravni a dalsi infrastrukturni stavby) a pozem-
nim stavitelstvi. Rozdéleni objemu do jednotli- »




vych segmentu z pozice zadavateld nebo chcete-
-li investord je nasledujici - cca ¥4 objemu pripada
na stat samotny, MD a jeho investice cestou SFDI
(RSD, SZ a RSD), doplnéno o dalsi resorty MZE (po-
vodi) a dalsi. Obecné jde o inzenyrské stavitelstvi
a absolutni vétsina investic v této oblasti jde do
dopravni infrastruktury. Cca 100 az 125 mld. v lon-
ském a opakované letosnim roce.

Druhd % objemu pfipadd na zbyly verejny sek-
tor (kraje, mésta a obce), skladajici se v mensi
mife z inzenyrského stavitelstvi (napfiklad sil-
nice Il. a lll. tfidy, mistni komunikace), ve vétsi
mife z pozemniho stavitelstvi a polovina obje-
mu jde za soukromymi investory. Z povahy véci
se u soukromych investorli jednd v absolutni
Vétsiné o pozemni stavitelstvi v hrubém ¢lenéni
na bytovou vystavbu, primyslové a logistické
budovy, kancelaiské budovy, hotely a obchodni
a komer¢ni centra. Patii sem i drobnéjsi soukro-
mé investice - stavby a rekonstrukce rodinnych
domu apod. Snad jesté dodam, Ze stavebnictvi
tvofi cca 8-9 % HDP, primarné zaméstnava ko-
lem 350 tisic lidi a vyznamny je efekt, kdy jedna
investovana miliarda ma pozitivni dopad na dalsi
obory az ve vysi 2,3 miliardy korun. Multiplikacni
efekt stavebnictvi je tedy velmi silny a odhaduje
se nékde kolem ¢isla 3.

SFDI s rekordnim objemem

A ted zpét k ocekavanim vychézejicim z predpo-
kladaného ristu investic do dopravni infrastruk-
tury, i s konstatovanim, Ze se ale tykaji ,pouze”
cca jedné Y4 stavebnich investic. Cenim si toho,
Ze vlada nejen deklaruje, ale skute¢né i pini svo-
je sliby v oblasti financovani vystavby dopravni
infrastruktury cestou SFDI. Objektivné je nutné
konstatovat, ze se za rok 2020 a v rozpoctu pro

2021 jednd o absolutné nejvyssi finan¢ni objem
pfipraveny k financovani dopravnich investic
v rezii stitu. Je to nesporné spravny postup
a chtélo by se fici, Ze stat se poucil z pfedcho-
zich chyb a chce ekonomice pomoci spravnym
zpusobem. V tomto sméru ma vlada absolutori-
um a za nas, za stavebnictvi, mizeme jen kon-
statovat, ze jsme pfipraveni plany, podporené
uvedenym finanénim ramcem, zrealizovat a pro
statni investory dodat. V tuto chvili odhlédnu od
skutecnosti, Ze uvedeny objem investic je nutné
pfipravit i investorsky (mit dokoncené vykupy
pozemkd, k dispozici platna UR a stavebni povo-
leni). Prosté predpokladam, ze dosavadni bolesti
investorské pripravy budou prekonany a stavby
v objemech pfipravenych k investovani budou
pfipraveny. Byt se jedna o ,pouhou” % objemu

Zadané vefejné stavebni zakazky leden - Fijen 2020

Mezirocni srovnani

realizované stavebni vyroby, jde o velmi silné
vyjadreni a signal pro zbyly vefejny sektor — IN-
VESTUJTE. Jde o pomoc ekonomice jako celku
ajeji udrzeni v chodu. Potud je ve spravné. Proti
tomuto vyjadreni ¢i signalu jdou ocekévani, bo-
huzel podporena nékterymi vladnimi kroky, kte-
ré ,chladi” miru ochoty municipalit k investi¢nim
vydajum. Jde zejména o vysokou miru nejistoty
v oblasti naplnéni RUD (rozpoctové urceni dani)
a z toho vyplyvajicich pfijmd municipalit a jejich
schopnosti investovat. Ano, jsou municipality,
které jdou investicim ,naproti”. Jsou pripraveny si
s ohledem na své hospodareni jit pGjcit a do bu-
doucnosti investovat, ale je i vyznamnd skupina,
kterd k tomu ochotna neni.

Tedy mam-li formulovat moje ocekévéni z udr-
Zeni a rdstu miry objemu financi ur¢enému na
dopravni infrastrukturu, je to samoziejmeé spoko-
jenost s vysi a z toho vyplyvajici zajisténi finan-
covani 4 stavebni vyroby. Pfitom doufdam nebo
chci véfit, ze tento pfistup vlady udrzi dostatec-
nou miru investi¢niho optimismu i u ostatnich
vefejnych investorl. A soucasné douféam a vé-
fim, Ze ochota investovat ze strany soukromého
sektoru (tvofi polovinu objemu stavebniho trhu)
neklesne pod miru, ktera by zdsadnim zplsobem
ovlivnila celkovy objem stavebni vyroby v CR.
Vliva, které to mohou ovlivnit, je cela fada, jsou
v tuto chvili velmi tézko predvidatelné, ale Ze nas
neceka lehké obdobi, to je celkem jasné.

Rok 2020 jsme jisté vidéli jinak, ale pravé ted'lze
prokazat dulezitost ¢eského stavebnictvi pro
celou ekonomiku a nesporné existuje spous-
ta projektl, které by mohly predejit ¢i zmirnit
moznou budouci krizi a projit ji co nejméné
bolestivé.

Leden - Fijen 2020 Leden - fijen 2019 Index v %
Pocet Mil. K¢ Pocet Mil. K¢ Pocet Mil. K¢
POZEMNI STAVBY 1694 53364 1405 42 225 120,6 126,4
Z toho : Obc¢anska infrastruktura 1408 46778 1165 36831 120,9 127,0
Bytové stavby 286 6586 240 5394 119,2 122,1
INZENYRSKE STAVBY 2264 121688 1958 137252 115,6 88,7
Z toho: Dopravni infrastruktura 1285 86 053 1128 104 687 113,9 82,2
Technicka infrastruktura 979 35635 830 32565 118,0 109,4
CELKEM 3958 175052 3363 179 477 117,7 97,5
Vypsané verejné stavebni zakazky leden - fijen 2020
Meziroéni srovnani
Smér vystavby Leden - Fijen 2020 Leden - Fijen 2019 Index v %
Pocet Mil. K¢ Pocet Mil. K¢ Pocet Mil. K¢
POZEMNI STAVBY 448 41258 433 35488 103,5 116,3
Z toho : Obc¢anska infrastruktura 342 35764 347 31445 98,6 113,7
Bytové stavby 106 5494 86 4043 1233 1359
INZENYRSKE STAVBY 808 119320 798 96 832 101,3 123,2
Z toho: Dopravni infrastruktura 435 92978 393 68 952 110,7 134,8
Technicka infrastruktura 373 26 342 405 27 880 92,1 94,5
CELKEM 1256 160 578 1231 132320 102,0 121,4

Ve srovnani se stejnym obdobim minulého roku vzrostla v lednu - fijnu 2020 celkova hodnota vypsanych zakézek 0 21,4 %

By pozemniho stavitelstvi vzrostla o0 16,3 %

B u inzenyrského stavitelstvi vzrostla 0 23,2 %

Hzto

ho u dopravni infrastruktury vzrostla o 34,8 %
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Rok 2020 byl na RSD ve znameni rekordni
vystavby, pandemii navzdory
Radek Matl, generalni feditel RSD

Pravé konéici rok byl v Ceské republice poznamenany pandemii koronaviru. Komplikacim
zpusobenym touto pandemii a souvisejicim opatfenim se nevyhnul ani sektor dopravniho
stavitelstvi. Situaci ve stavebnictvi ovlivnil jak stav u jednotlivych zhotovitelu a projektanti,
tak vladni opatfeni zavadéna v priibéhu roku. Pro zajiSténi pokracovani pfipravy a realizace
staveb bylo nutné, aby RSD vedlo se zhotoviteli jednani o dal$im postupu tak, aby nedoslo
k zastaveni praci na jednotlivych pfipravovanych a zejména realizovanych akcich.

Po vzdjemné komunikaci se podafilo nako-
nec domluvit na podminkach, za kterych bylo
mozné pokracovat v zapocatych pracich na
realizovanych stavbach v co mozna nejsirSim
rozsahu. Vysledkem jednéni byla mimo jiné
vladnim usnesenim schvélend dohoda na fi-
nan¢nich kompenzacich pro stavebni firmy.
Diky rychlé reakci na nastalou situaci se po-
vedlo eliminovat hrozici naruseni platnych
harmonogramd vyplyvajicich z uzavienych
smluv.

Mdaze nas tésit, Ze i pres vyse zminéné neoce-
kévané problémy se podafilo pokrocit smé-
rem k prioritné stanovenému cili, kterym je
dostavba zakladni dalni¢ni a silni¢ni sité. O in-
tenzivni stavebni ¢innosti se mohli presvédcit
fidi¢i napfi¢ véemi regiony. V pribéhu letos-
niho roku byl sledovan prokazatelné nejvyssi
rozsah vystavby na dalni¢ni a silni¢ni siti v no-
vodobé historii Ceské republiky. Nebyl pFipad
ani jediného kraje, kde by nevznikaly nové ki-
lometry na dalnicich ¢i silnicich I. tfid, jejichz
spravu v¢. vystavby ma RSD v gesci.

Davod k radosti zavdalo RSD motoristim ve
Stfedoceském kraji, kde se na konci listopadu
zprovoznily hned dva Useky karlovarské délni-
ce D6. Trasa se tak protahla o dalsich bezmala
deset kilometrd, a to mezi Novym Strasecim
a Revni¢ovem. V pFistim roce bude nasledovat
otevieni déalni¢niho obchvatu Lubence. Do re-
alizace prejde také Usek u Krupé, kde jiz bézi
stavebni fizeni i soutéz na zhotovitele stavby.
Pokud by byla Uspésné zavrsena rovnéz pfi-

prava usekld kolem Hofovi¢ek a Hofesedel,
mohlo by se v roce 2021 soucasné budovat
dalsich bezmaéla 21 novych km dalnice D6.
Novy dalni¢ni Usek bude pfedan v poloviné
prosince do uzivani v piipadé dalnice D48
mezi Rychalticemi a Rybim, kde pfibude no-
vych 11,5 km této délnice. Na ni se v soucas-
nosti stavi taktéz obé etapy obchvatu Frydku-
-Mistku. V nadchazejicim roce se za¢ne stavét
i prvni etapa stavby mezi Bélotinem a Rybim
(13,2 km), kde bylo jiz rozhodnuto o nejvy-
hodnéjsi nabidce.

Mezi nejvyznamnéjsi momentalné realizova-
né stavby se fadi dva Useky D35 v Pardubic-
kém kraji, a to mezi Opatovicemi nad Labem
a Ostrovem u Vysokého Myta. Sdruzeni firem
tam stavi 27 kilometrd klicového dalni¢niho
tahu, ktery se po svém dokonceni stane al-
ternativou k dalnici D1. Prvni ¢ast D35 mezi
mimouroviovymi kfizovatkami v Opatovicich
a Casech v délce téméF 13 km bude zprovoz-
néna koncem roku 2021, navazujici Usek dél-
ky 14,7 km od CasG po Ostrov pak v pribéhu
roku 2022. Neni to ale jen D35, kterd zasadné
ovlivni cestovani na vychodé Cech. Nadale
plynule bézi stavba na nedaleké D11 mezi
Hradcem Kralové a Jaroméri. Na dvou Usecich
je rozestavéno dalSich vice nez 22 kilomet-
rd, které budou soucasti kapacitniho spojeni
mezi CR a Polskem. Casovy harmonogram sta-
veb se po jednanich RSD se zhotoviteli poda-
filo zkratit, a tak bude D11 motoristim slouzit
uz koncem roku 2021.

Mezi zprovoznéné délni¢ni Useky se v pFistim
roce zaradi i stavba jihovychodniho obchvatu
Otrokovic na dalnici D55. Pokra¢ovani letos
zahajené stavby na této dalnici mdze oceka-
vat 8,5 km dlouhy usek mezi Babicemi a Sta-
rym Méstem. Na néj v roce 2021 navaze 8,8
km dlouhd ¢ast do Moravského Pisku. Jsem
moc rad, ze pravé dalnic¢ni tah D55 po letech
strddani se opét dostal mezi priority a postup-
né budou vznikat nové useky dalnice mezi Ot-
rokovicemi a Breclavi.

Léta ocekdvana je i dostavba délni¢niho ob-
chvatu Ceskych Budéjovic na D3, kde probi-
ha vystavba skoro 20 km dlouhych ¢asti mezi
Usilnym a Hodé&jovicemi. Hned za¢atkem sta-
vebni sezony pfistiho roku se k nim pfipoji
i navazujici usek mezi Treboninem a Kaplici
v délce 8,6 km, u néhoz jiz probiha vybér zho-
tovitele a je vyddno nepravomocné stavebni
povoleni. Cile se viak stavi i jinde. V plném
proudu je napf. 3,5 km dlouhé zkapacitnéni
obchvatu Panenského Tynce na chomutov-
ské D7. Na stejné dalnici letos odstartovala
i stavba dalsiho 6,5 km dlouhého Useku kolem
Loun. Po dokonceni jiz zapocatého vybéru
zhotovitele bude v pfistim roce zahdjena téz
stavba D7 u Chlum¢an.

Zlepseni plynulosti a zvySeni bezpecnosti
provozu piinese piestavba mimouroviové
kfizovatky na D46 v Prostéjové, kterd zacala
koncem zéri. Platné normy nesplnuji téz tech-
nické parametry mimourovnovych kfizovatek
ve Vyskové a Drysicich, jejichz uprava za¢ne
v roce 2021. V pokrocilém stadiu pripravy je
mnozstvi dalSich projektt, které budou zaha-
jeny se startem ¢i v pribéhu stavebni sezony
roku 2021. Mezi ty zdsadnéjsi Ize zaradit hned
Ctyfi Useky D4, které se budou premiérové
realizovat v rdmci tzv. PPP projektu, tedy
partnerstvi soukromého a verejného sektoru.
B&hem podzimnich mésict mélo RSD rozesta-
véno po celé republice témér 250 kilometrd
délnic a silnic I. tfid. Pokud jde ryze o dalni-
ce (bez modernizace D1), bylo v poslednim
kvartalu roku v realizaci pfes 127 zcela novych
kilometrd. Zminéna modernizace D1 okusila
v letosnim roce nejvétsi stavebni napor. Pra-
ce pokracovaly na sedmi zbyvajicich Usecich
v celkové délce 71 km. V fijnu se otevrel usek
mezi Souticemi a Loktem. Listopadovy ter-
min dokon¢eni byl dodrzen v pfipadé useku
prace pak zavr$i na jafe modernizaci Useku
mezi Humpolcem a Vétrnym Jenikovem, kde
jiz fidici od listopadu také jezdi v celém Useku
po novém povrchu.V roce 2021 bude naro¢na
modernizace probihajici za provozu dokonce-
na i na zbylych ¢tyfech usecich, kdy by se po
vétsinu roku mélo pracovat na zhruba 41 km
délnice.

Mnoho projektl se tyka silnic I. tfid, kde vzni-
ka rada obchvatt. Ke konci roku 2020 tak bylo
ve vystavbé 61 kilometrd. Z prevazné casti se
jedna o obchvaty mést a obci, a tak Ize prace
zaregistrovat v okoli Opavy, Havli¢kova Brodu,
Karviné, Chrudimi, Krnova, Chynova, Cirkvice
¢i Osové Bitysky. Na né v brzké dobé navaze
stavba obchvatli u Olbramovic ¢i Doudleb »




nad Orlici. V obou pfipadech jiz bézi vybérové
fizeni na zhotovitele, coz plati také o pokra-
¢ovani tfi staveb na Velkém méstském okru-
hu v Brné. Koncem listopadu jiz zacala prvni
akce, a to stavba Il. etapy na VMO Zabovieska.
V roce 2021 zacne i stavba obchvatu Bludova
na silnici 1/44.

Podminkou pro zdarnou pfipravu a realiza-
ci staveb je vedle dostate¢ného financniho
pokryti jednotlivych akci zejména otazka za-
konnych predpisd, o které se méze RSD p¥i
piipravé opfit. Proces pfipravy staveb se dlou-
hodobé potyka s fadou problémd, které jsou
spojené se slozitou legislativou. Nadale je
bohuzel velmi ucelové blokovéna fada velmi
vyznamnych staveb a aktualni legislativa to
umoznuje. Za véechny mohu zminit,,D1 0136
Rikovice — Prerov”, kde krajsky soud v Ostra-
vé zrusil zménu Uzemniho rozhodnuti, vé¢ny
spor na stavbé,D49 Hulin - Frystak”, u které se
¢ekd na vydani stavebniho povoleni, ¢i ,SOKP

511 Béchovice - D1 kde je podéno obrovské
mnozstvi namitek proti vydanému uzemnimu
rozhodnuti. A mohl bych pokra¢ovat dlouhym
seznamem staveb.

Po dil¢ich upravach vedoucich jen k ¢aste¢né-
mu zlepseni viak svitd nadéje, ze se procesy
urychli zasadnim zpusobem. Umoznit to ma
dalsi novela zédkona ¢. 416, na jejimz vzniku
se RSD aktivné podilelo svymi poznatky na-
cerpanymi letitymi negativnimi zkusenostmi
s prekazkami. Pripominky byly reflektova-
ny do findlniho znéni novely, jejiz schvéleni
v Parlamentu CR bylo zcela nezbytné k tomu,
aby se cely slozity proces pfipravy zjedno-
dusil a uspisil az o nékolik let. Novela (Zakon
¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby do-
pravni, vodni a energetické infrastruktury)
prosla bez zésadniho zdrzeni dolni komorou,
pficemz zdkonodarci z Poslanecké snémov-
ny PCR pro ni hlasovali napti¢ politickym
spektrem. To budiz také dikazem, jak Siroka

shoda panovala na nutnosti a potfebnosti pfi-
jeti této novely. Schvalovaci proces byl poté
zpomalen Sendtem, ktery ho vrétil zpét do
Poslanecké snémovny. Nesouhlasny postoj
sendtorl ovsem politickd reprezentace ve
Snémovné zménila, kdyz senéatni veto potreb-
nou vétsinou prehlasovala. Novela vzapéti za-
mifila k podpisu prezidentovi, ktery cely pro-
ces zavrsil, a novela tak mohla vyjit ve sbirce
zakonu. Platit tak za¢ne od 1. ledna 2021.

Pfes viechny problémy RSD hospodatilo
v roce 2020 s nejvétsim rozpoctem v jeho
historii, a to bezmala 55 mld. K¢. V roce 2021
by se rozpoc¢et RSD mél poprvé dostat pres
60 mld. K¢ a v dalsich letech déle narGstat
az k hodnoté 100 mld. K¢. Vérim, ze vsechny
legislativni zmény umozni dokoncit pripravu
strategickych staveb dopravni infrastruktury
a také, ze stat se bude nadale chovat inves-
ticné a bude dostatecné finan¢né podporovat
vystavbu délnic a silnic v Ceské republice.

Aktualni stav investic do zeleznicni infrastruktury v regionu stredni

a vychodni Moravy

Mojmir Nejezchleb, naméstek GR pro modernizaci drahy, Sprava Zeleznic

Dovolte mi, abych opét po ¢ase zhodnotil stav realizace a pfipravy investi¢nich akci na
Zeleznicni infrastrukture v Olomouckém a Zlinském kraji. Z hlediska pripravy a realiza-
ce staveb u Spravy Zeleznic se situace vyviji pozitivné. Realizuje se a pfipravuje znacné
mnozstvi staveb ve vSéech segmentech zeleznicni infrastruktury.

— |

Realizované stavby se dafi dokoncovat a pfi-
pravované posouvat do faze realizace. Sou-
¢asné je pravdou, Ze ne u vsech staveb se
dafi beze zbytku dodrzovat predevsim ve fazi
projektové pfipravy pivodné predpokladané
terminy, tato situace je vsak zplsobena pre-
devsim skute¢nostmi mimo oblast, kterou je
Sprava zeleznic schopna ovlivnit ¢i usmérnit.
Jednd se pfedevsim o procesy v ramci Uzem-
nich fizeni a majetkového vyporadani, nejhorsi
je pak z hlediska casu priibéh piipadnych od-
volacich fizeni.

Financovani pfipravy a realizace staveb je za-
jisténo plynule a ve vysi pozadované Spravou
Zeleznic, bez skrtG a redukci. Stale vyuzivame
prevazné evropské dotacni zdroje OPD2 a CEF
z programovaciho obdobi 2014-2020, i kdyz
zdroje OPD?2 jsou jiz téméF vycerpany. V letos-
nim roce proinvestujeme necelych 30 mld. K¢,
na rok 2021 pracujeme s ¢astkou 31,2 mld. K¢,
pricemz tato Castka je obsaZzena v rozpoctu SFDI.
Vécné se zaméfujeme v ramci celé zeleznicni sité
na dokonc¢eni modernizace lll. a IV. koridoru, mo-
dernizaci zelezni¢nich uzlG a trati pro pfimést-

skou dopravu, budovani evropského systému
zabezpeceni trati ERTMS, modernizaci a rekon-
strukce nekoridorovych trati, zvySovéni Grovné
zabezpeceni zelezni¢nich prejezdll a regional-
nich trati. Vyznamnym podilem je zastoupena
rovnéz oblast rekonstrukci vypravnich budov
a dynamicky se rozviji oblast pfipravy vysoko-
rychlostnich trati.

Vsechny tyto oblasti se dotykaji rovnéz Olo-
mouckého a Zlinského kraje, pficemz o vyznam-
nych realizovanych a pfipravovanych stavbach
bych chtél informovat v dalSim textu.

Co se tyka realizovanych staveb, je tfeba uvést
elektrizaci a zkapacitnéni trati Unicov - Olo-
moug, ktera je v tuto chvili pfiblizné v poloviné
délky vystavby a dokoncena bude stavebné
v prosinci roku 2022. V ramci stavby bude nain-
stalovan i radiovy systém GSM - R a evropsky za-
bezpecovac ETCS. Témér dokoncenou stavbou
je zvyseni rychlosti ve stanici Prosenice. Na této
stavbé je velmi zajimavé prvni zabudovani velmi
Stihlych vyhybek tvaru J60-1:33,5-8000 na rych-
lost 160 km/h v odbo¢ném sméru, které by mély
byt v budoucnu pouZzity i na vysokorychlostnich
tratich.

Dalsi stavbou ve stadiu plné realizace je rekon-
strukce Zelezni¢ni stanice Prerov, jejiz ukonceni
je planovéno na prosinec pfistiho roku a ktera
spocivéa predevsim v rekonstrukci vyhybny Dlu-
honice a usekd Dluhonice - Prosenice, Prerov —
Dluhonice a Pferov — Prosenice.

Posledni aktualné realizovanou stavbou je zvy-
- Hustopece nad Bec¢vou, kterd bude ukoncena
zacatkem roku 2021.

Z technologickych staveb je treba zminit dokon-
Ceni instalace evropského zabezpecovace ETCS
na Usecich Petrovice u Karviné - Prerov - Breclav
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a Ceské Trebova — Brodek u Prerova. Vyznam-
nou “pilotni” stavbou je rovnéz zména trakcni
soustavy na stfidavych 25kV/20 Hz v Useku Ne-
dakonice - Rikovice s terminem dokonceni ve
druhém pololeti roku 2022.

Rekonstrukce vypravnich budov aktualné probi-
haji v Prerové, Hanusovicich a Sternberku.

25 diilezitych staveb v projektové piipravé

V rlznych fazich projektové pfipravy se aktudlné
nachdzi na uzemi Olomouckého a Zlinského kra-
je 25 staveb s investi¢nimi néklady nad 30 mil. K.
Zminim se alespon o téch nejvyznamnéjsich.
Tésné pred dokoncenim jsou tendry na realiza-
ci dvou staveb, které zajisti elektrizaci celé tra-
té z Olomouce do Sumperka. Jde o elektrizaci
a zkapacitnéni Usek Sumperk - Libina a Libina
- Unicov, u obou s terminem dokonceni v zavéru
roku 2022.

Dalsi pfipravovanou stavbou v Olomouckém
kraji je rekonstrukce Zeleznicni stanice Prosté-
jov hl.n., v ramci které bude kompletné moder-
nizovana infrastruktura v této stanici, véetné
vybudovéni podchodu na nové ostrovni néstu-
pisté. Podchod bude prodlouzen az do zana-
drazniho prostoru. Realizaci planujeme v letech
2023 az 2025. Na tuto stavbu tésné navazuji
i modernizacni stavby na Usecich Prostéjov —
Nezamyslice a Olomouc - Prostéjov, u kterych
jsme v tuto chvili na zacatku projektové pfipra-
vy, bude realizovano castecné zdvojkolejnéni
této trati.

Uvedl bych jesté rekonstrukci zelezni¢ni stanice
v Hranicich na Moravé, kde bohuzel po zpraco-
vani zdméru projektu vychazi negativni ekono-
mické hodnoceni. Rozhodli jsme se tedy zafadit
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rekonstrukci této stanice do pfipravované stav-
by vysokorychlostni traté v uUseku Prosenice
- Hranice na Moravé. Samostatné pak zacne-
me pfipravovat rekonstrukci vypravni budovy
a pfilehlych prostor.

Ve Zlinském kraji se potykame s pfipravou mo-
dernizace trati Otrokovice - Vizovice. V tuto
chvili nemame jesté vydané uzemni rozhodnu-
ti, vse se zaseklo v odvolacich fizenich na zru-
Seni jednoho Zelezni¢niho prejezdu. Z tohoto
divodu nebudeme ziejmé realizovat stavbu
pred rokem 2023.

V rdmci rekonstrukce stanice ve Vsetiné spolu-
pracujeme a koordinujeme pfipravu s méstsky-
mi investicemi v pfednadraznim prostoru, ten-
dr na realizaci této stavby bychom chtéli vypsat
na jafe roku 2021 a realizovat stavbu v letech
2022 az 2024.

Dale pfipravujeme rekonstrukce zelezni¢nich
stanic v Holesové a v Bystfici pod Hostynem
s predpokladem realizace v letech 2021 a 2022.
Postupujeme rovnéz ve zpracovani projektu pro
stavebni povoleni rekonstrukce zelezni¢ni stani-
ce Roznov pod Radhostém, jejiz realizaci planu-
jeme zahdjit ve druhém pololeti roku 2021.
Posouvame se konecné i ve zpracovavané studii
elektrizace a zkapacitnéni tzv.,horni Vlary”. Z té-
mér dokoncené studie se ziejmé podaii obhajit
elektrizaci useku Staré Mésto u Uherského Hra-
disté - Veseli nad Moravou/Luhacovice/Bojko-
vice mésto. Po schvaleni studie proveditelnosti
z Urovné ministerstva dopravy zahajime nepro-
dlené dalsi stupné projektové pfipravy.

A jesté kratce k rameni Brno - Prerov - olo-
mouckého a zlinského regionu se tykaji stav-
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by Nezamyslice — Kojetin a Kojetin — Prerov.
U obou staveb jsme ve fazi dopracovani do-
kumentaci pro uzemni fizeni a byly podany
zadosti o Uzemni rozhodnuti. Tim, Ze se jedna
o zdvojkolejnéni trati z vétsi ¢asti v nové sto-
pé, neni ptiprava jednoducha a ocekavame
problémy jak v rdmci Gzemnich fizeni, tak
i v ramci naslednych majetkovych vyporadani.
Nyni se dostdvdm do oblasti pfipravy vyso-
korychlostnich trati — VRT. V tomto segmen-
tu jsme se pohnuli vyznamné vpied. Mame
témér dokonceny studie proveditelnosti na
ramena Praha - Brno - Ostrava/Breclav (RS1
+ RS2) - viz pfilozena mapka - a obdobna si-
tuace je i na rameni Praha - Usti nad Labem
- Drazdany (RS4)

Bézi tendry na dokumentace pro Uzemni fize-
ni na Usek Praha - Pofic¢any (Polabi) a na oba
useky na rameni Prerov — Ostrava (Prosenice
- Hranice na Moravé a Hranice na Moravé -
Ostrava-Svinov). Usek Prosenice — Hranice na
Moravé je na zemi Olomouckého kraje. Déle
probihaji geodeticka vymérovani a zajistova-
ni novych tras v terénu.

Véfim, ze se ndm bude dafit i v segmentu pfi-
pravy VRT postupovat kupfedu a zahdjit reali-
zace prvnich Usekd od roku 2025.

Zavérem vyjadfuji pfani, aby pfiprava a realizace
staveb v pUsobnosti Spravy zeleznic byla plynula
a nekonfliktni, aby byl zajistén dostatek finan¢-
nich zdrojl a hlavné, aby se podafilo zefektivnit
a zkratit procesy v rdmci vsech potiebnych povo-
lovacich a schvalovacich fizeni. Pravé toto vidim
v soucasnosti jako nejvétsi problém v pripravé
liniovych staveb.



Sdruzeni pro rozvoj dopravni infrastruktury na Moraveé iniciovalo
petici proti odpurcim stavby D136 Prerov-Rikovice

,Dlouhodobé se zabyvame podporou a lobbin-
gem strategickych dopravnich projektt v oblasti
stredni a vychodni Moravy. Jsme napomocni vla-
dé CR, krajskym samospravam i municipalitdm,
aby se strategické projekty predvidatelné pfipra-
vovaly a realizovaly, nikoliv aby se o nich pouze
donekonecna fecnilo. Posledni nedokonceny
usek délnice D1 u Prerova je ostudou a velkym

mu v této ¢asti Moravy, a jelikoz ndm to neni jed-
no, tak jsme se rozhodli mobilizovat obcanskou
spole¢nost, aby pozvedla svij hlas vici nezod-
povédné a destruktivni ¢innosti nékolika malo
aktivistickych jedincq, ktefi tento zamér blokuiji.
Nase petice je hlasitym projevem aktivnich lidi,
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konecnych tahanic s vystavbou dalnice D1. Lidé
si preji, aby byla konec¢né zahajena vystavba D1
a sirokd motoristicka verejnost ji mohla vyuzivat,
to je poselstvim nasi petice,” fikd Libor Lukas,
predseda Sdruzeni.

Vse o petici a moznost podpisu naleznete na
www.dalniceprerov.cz a rovnéz na Facebooku

pod stejnym nazvem.

Zasadni opatreni nového stavebniho zakona
Marcela Pavlova, naméstkyné ministra MIMIR

V tomto élanku bych chtéla shrnout ty nejzasadnéjsi zmény nového stavebniho zakona,

v~

ktery je v soucasné dobé v pokrocilé fazi projednavani. Zaméfim se zejména na zmény
ovliviiujici planovani a povolovani staveb dopravni infrastruktury.

Navrh nového stavebniho zakona reflektu-
je problémy soucasné stavebni legislativy,
které jsou zplsobeny predevsim velkym
mnozstvim a roztfisténosti pravnich predpisu
souvisejicich se stavebnim zakonem, kompli-
kovanou soustavou stavebnich ufadl a vel-
kym mnozstvim typ0 povolovacich procesa.

Navrh zdkona na tyto nedostatky reaguje
vytvofenim nového modelu soustavy staveb-
nich uradd, integraci velké casti dotcenych
organu do stavebnich ufadd a principem je-
diného fizeni, které nahradi stavajici model
dvouetapového povolovaciho procesu (umis-
tovani a povolovani), a nékolik riznych povo-
lovacich forem nahrazuje jedinym spravnim
fizenim.

Hlavnim principem rekodifikace vefejného
stavebniho prava je zrychleni povolovani sta-
veb, snizeni administrativy, kterd ho provazi,
a zajisténi dodrzovani lhut ze strany statu.
Cilem navrhovanych zmén je moznost reali-
zace stavby v co nejkratsi dobé, v zédsadé do
1 roku od podani ,bezvadné” zadosti o vyda-
ni rozhodnuti o povoleni stavby, a to v¢etné
pfipadného odvolani proti tomu rozhodnuti.

Co se zméni

Novy stavebni zakon pfinasi cely komplex zmén,
které se tykaji systému stavebni spravy, staveb-
niho prava procesniho i hmotného, digitalizace
a elektronizace viech procest, Uzemniho pléno-
vani i problematiky soudniho prezkumu.

Jak jiz bylo vy$e zminéno, mezi nejzasadnéjsi
zmény, které piinasi paragrafové znéni stavebni-
ho zékona, patfi vytvoreni statni stavebni spravy
od urovné kraju, do které budou integrovany do-
t¢ené organy. V ramci tohoto modelu vznikne 14
krajskych stavebnich ufadd a jeden specializovany
stavebni Gfad pro povolovéni vyhrazenych staveb,
resp. vyznamnych strategickych staveb napt. do-
pravni a technické infrastruktury. V Cele této sou-
stavy bude Nejvyssi stavebni trad. Na trovni obci
s rozsitenou pUsobnosti a v obcich splnujicich sta-
novena zakonna kritéria bude zachovan soucasny
spojeny model verejné spravy, tyto stavebni Urady
budou nadale vykonavat statni spravu v pfenese-
né plsobnosti a budou rozhodovat o stavbach
mistniho vyznamu.

Hodnoceni dotcenych vefejnych zajma bude pro-
bihat bud’ pfimo krajskym statnim stavebnim ura-
dem, do néhoz bude integrovédna ochrana ¢asti

dotcenych verejnych zajmu, nebo stavebnim ura-
dem na zékladé zavazného stanoviska nebo vyja-
dreni neintegrovanych dotcenych organd, popf.
na zakladé koordinovaného vyjadrieni krajského
stavebniho uradu.

Vyse popsany model stavebni spravy predsta-
vuje kompromis dohodnuty po meziresortnim
pfipominkovém fizeni se Svazem mést a obci CR
a pfijaty vladou. Ze stran odborné verejnosti viak
zaznivaji hlasy, aby v ramci rekodifikace vefejného
stavebniho prava byl vytvoren cisté statni model
stavebni spravy, nebot pfijaty ,hybridni” model
Ize povazovat pouze za mezikrok, nikoli ¢isté sys-
témové feseni, které by odstranilo neduhy a pro-
blémy soucasného systému stavebni spravy, jako
napf. nemoznost sdileni urednikd, problematiku
systémové podjatosti apod.

Velmi ddlezitym principem nového zékona je tlak
na dodrzovani |hiit statem, proto pro vsechny
neintegrované dotcené organy bude platit fikce
souhlasu, ke které dojde po uplynuti Ihity pro vy-
dani vyjadieni nebo stanoviska, tzn., bude platit,
ze z hlediska jimi hajeného zajmu je zdmér bez-
problémovy.

Zéavazné |hiity jsou nastaveny nejen pro vyjadreni
dotcenych organd, ale také pro vyjadieni vlastni-
kd vefejné dopravni a technické infrastruktury,
a predevsim pro rozhodovani stavebniho Uradu.
V pfipadé nedodrzeni zékonné lhity dochazi ze
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zakona ke zméné pfisludnosti a namisto necinné-
ho obecniho stavebniho tradu rozhodne nadfrize-
ny krajsky stavebni Ufad v zakonem stanovenych
Ihdtach, které nejsou odlisné od lhit stanovenych
pro prvoinstan¢ni obecni stavebni Urad. Naopak
pavodni myslenka, ze pokud Gfad zamér ve stano-
vené |haté neposoudi, bude automaticky vydano
stavebni povoleni, byla opusténa.

Zavazné Ihuty jsou zavedeny také pro fizeni o od-
volani. Pro vlastni proces odvolaciho fizeni pak
novy stavebni zadkon zavadi vylu¢né tzv. apelacni
princip, ktery odstrani nekonecny ,ping — pong”
mezi stavebnimi Ufady, kdy se rozhodovéni stéle
vraci z odvolacich orgdnd na prvoinstancni sta-
vebni Urady. Odvolaci organ tak bude muset véc-
né rozhodnout; rozhodnuti potvrdit nebo zménit,
misto aby rozhodnuti zrusil a véc vratil prvoin-
stancnimu organu k novému rozhodnuti.

Dalsim velkym zjednodu$enim a zrychlenim bude
digitalizace a elektronizace vsech procesu. Dojde
k celkové digitalizaci spravnich fizeni a podkladd
pro vydani rozhodnuti. V rdmci digitalizace vznik-
nou informacni systémy digitalizace stavebniho
fizeni a Uzemniho planovani. Zakladni ¢ast bude
tvorena Integracni platformou s Portalem staveb-
nika, ktery bude tvofit zakladni rozhrani pro elek-
tronickou komunikaci v rdmci fizeni o povoleni
stavby. Na néj budou navazovat samostatné infor-
macni systémy: Evidence Uzemnich a stavebnich
postupd, Evidence elektronickych dokumentaci
aNarodni geoportél izemniho pldnovani. Staveb-
ni urady budou mit k dispozici centrélni informac-
ni systém pro cely posuzovaci a povolovaci proces.
Ochrana vefejnych zajmu

Cilem nového stavebniho zékona je téz moder-
nizace, zjednoduseni a zejména zprehlednéni
hmotného stavebniho préava, které viak zéroven
zajisti vysokou Uroven ochrany vsech verejnych
zajmU. Dojde tak k posileni pravni jistoty vsech
Ucastnikll vystavby, zejména stavebnikd, projek-
tant(, dodavatel( staveb, a také dotcenych orga-
nu a prislusnych stavebnich arada.

V nové pravni Upravé byly revidovany zakladni
pojmy stavebniho prava. Revizi a Upravou prosla
prava, povinnosti, plisobnost a odpovédnost au-

torizovanych osob (projektant, stavbyvedouci)
a dalsich osob ¢innych ve vystavbé. Dochazi k po-
sileni pravni Upravy vefejného stavebniho hmot-
ného prava na zakonné Grovni.

V provadécich pravnich predpisech k novému
stavebnimu zékonu budou zrevidovany pozadav-
ky na vystavbu, budou stanoveny jednoznacné,
moderni, technicky redlné a ekonomicky tinosné
obecné zdvazné pozadavky predstavujici ochranu
verejnych z4jma ve vystavbé.

Déle budou do jednoho pravniho pfedpisu sjed-
noceny pozadavky na rozsah a obsah dokumenta-
ce staveb a v ndvaznosti na novou Upravu staveb-
niho prava procesniho bude zredukovan pocet
druhi dokumentaci a zjednoduseny obsahové
nélezitosti jednotlivych druhG dokumentaci.
Urcité zmény nastanou i v oblasti Uzemniho plé-
novani. Zistava zachovano vydavani izemné pla-
novaci dokumentace vcetné uzemniho rozvojo-
vého planu formou upraveného opatieni obecné
povahy tak, aby byly odstranény nékteré ,neduhy”,
se kterymi se Gzemné planovaci dokumentace vy-
davand opatfenim obecné povahy potyka. Bude
zjednodusen proces projednéavani izemné plano-
vacich dokumentaci, spole¢né jednéni (s dotce-
nymi organy) a vefejné projednani (s vefejnosti)
bude moci probéhnout v jeden den, odpadne
dosavadni faze Upravy navrhu uzemné planovaci
dokumentace na zakladé vysledk( spole¢ného
jednani, pfipadné feseni rozporl pied vefejnym
projednanim. Nové bude mozné podavat pouze
pripominky, podavéani namitek nebude nadéle
umoznéno. Tim se projednani Uzemné planova-
cich dokumentaci ziednodusi a zprehledni.
Politika Uzemniho rozvoje zanikne, na Urovni sté-
tu bude pofizovén tzv. Gzemni rozvojovy plan (je
ukotven jiz v zakoné ¢. 403/2020 Sb., oviem v re-
dukované formé). Uzemni rozvojovy plan bude
pofizovan v dostate¢né podrobnosti na to, aby na
jeho zakladé bylo mozné povolovat celostatné vy-
znamné infrastrukturni stavby.

V oblasti soudniho pfezkumu se snazi novy sta-
vebni zakon dil¢imi Upravami zefektivnit soudni
prezkum jak Uzemné planovacich dokumentaci,
tak rozhodnuti stavebnich Uradi. V oblasti tizem-

Koncici rok 2020 prinesl silniénim stavebnim firmam, které se pohybuji na ¢eském
trhu v segmentu dopravniho stavitelstvi, mnoho novych situaci. Na pocatku roku se
zdalo, Ze dostatek finanénich prostiedkil, které schvalil parlament do rozpoctu Statni-

ho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), vytvari dobré predpoklady pro plynuly priilbéh
stavebnich praci. Optimismus vyvolavalo i to, ze se Reditelstvi silnic a dalnic R (RSD
€R) dafilo 1épe oproti minulosti pfipravovat projekty staveb, které byly uréeny k reali-

zaci v roce 2020.

Pandemie koronaviru COVID-19 v$ak od mésice
bfezna ochromila Zivot v celé republice, doprav-
ni stavitelstvi nevyjimaje. Firmy se na stavbach
musely vyrovnat s vladnimi nafizenimi, ktera
méla zasadni negativni dopady do ekonomiky
i InGt provadéni staveb. Diky dobré spolupraci
zhotovitelli s rozhodujicim investorem - RSD

CR a projekenimi organizacemi nedoslo k vaz-
néjsim vypadkdm v harmonogramech klico-
vych staveb. Jako pfiklad mozno uvést uspésné
zvladnutou naroc¢nou rekonstrukci délnice D1.

Velkou zasluhu na stavbach na D1 i na vétsiné
staveb ostatnich mélo nejen pracovni nasaze-
ni pracovnikd, ale i snaha RSD a Ministerstva

niho planovani se jednd o zmény, které vysly
z pozadavku praxe ¢i soudni judikatury, jako napf.
moznost zrusit Uzemni pldn pouze v nutném a ne-
zbytném rozsahu ve vztahu k navrhovateli. Pro ob-
last soudniho prezkumu rozhodnuti stavebnich
Uradli se nové napr. zavadi také omezeny apelacni
princip, kdy soud mlze zménit rozhodnuti staveb-
niho ufadu, namisto zruseni tohoto rozhodnuti,
pokud Ize rozhodnout na zékladé skutkového
stavu zjisténého stavebnim uUrfadem. Pljde tak
predevsim o zmény rozhodnuti stavebnich uradd
vyplyvajici ze $patné aplikace pravnich predpisa.
Névrh paragrafového znéni stavebniho zakona
a navrh souvisejictho zménového zdkona byly
24. srpna tohoto roku schvéleny vlddou. Poté byly
oba névrhy predlozeny k projednéni Poslanecké
snémovné Parlamentu CR. Dne 5. 11. 2020 pro-
béhlo v Poslanecké snémovné prvni ¢teni obou
zakon( na mimofradné schiizi. Druhé ¢teni obou
zadkonl v Poslanecké snémovné by mélo pro-
béhnout zac¢atkem roku 2021. Podpis prezidenta
a platnost zékona se predpoklada v prvni polo-
viné roku 2021. Zakon bude nabyvat Ucinnosti
postupné, celkova ucinnost se z divodu koordi-
nace s digitalizaci stavebniho fizeni predpoklada
od 1.7.2023. Oblast stavebniho prava v soucasné
dobé prochazi zdsadnimi zménami.Vsechna opat-
feni, kterd jsem zminovala, maji za cil dosahnout
usnadnéni a hlavné zrychleni pfipravy a povolo-
vani staveb, vcetné staveb dopravniinfrastruktury,
a ja véfim, ze se to podafi.

dopravy k vytvoreni alespon pfijatelnych pod-
minek. K tém patfilo pfedevsim Usneseni vlady
CR ¢ 438 z 20. 4. 2020 k minimalizaci dopadd
pandemie onemocnéni COVID-19 na vybrané
stavby, v€etné Zavazného pokynu. Snaha udr-
Zet zaméstnanost a neprerusovat prace byla
podpofena dalsim navysenim rozpoctu SFDI.
Tyto kroky vlady CR je nutné ocenit, protoze
napomohly tomu, ze silni¢ni stavitelstvi bylo
v porovnani s jinymi obory podnikani postizeno
relativné méné.

BohuZel podzimni koronavirova situace pfinasi
stavebnim firmam i projektantim jesté vétsi
problémy, nez tomu bylo na jafe. Velmi negativ-
né se projevuje nedostatek pracovnik{i. Kromé



nemocnych a téch, ktefi jsou v karanténé, chybi
zejména zahrani¢ni délnici. VIadni opatfeni na-
fizovana ve znovu vyhldseném nouzovém stavu
od 5. 10. 2020 pfinaseji mimo jiné i enormni rdst
nakladll. Tentokrate viak Ministerstvo dopravy
s pomoci firmédm i pfes vyzvy k jednéani otali
(stav k 22.11.2020).

Jednim z negativnich dopadu je i neuspokojivy
stav ve fakturaci stavebnich praci pro RSD v za-
véru roku a s tim souvisejici problematika schva-
lovani zmén béhem vystavby. V pribéhu minu-
lych let se vytvoril byrokraticky systém, ktery
prameni mimo jiné i z poctu a aktivity kontrol-
nich organd a jejich neutichajici snahy hledat za
vsim korupci. Administrace procesu proto dnes
vyzaduje mnozstvi pisemnych doklad(, procha-
zejicich rGznymi stupni schvalovani. Jiz jen pa-
métnici vzpominaji na stavebni dozory vybave-
né kompetencemi ke kone¢nému rozhodovani
vétsiny piipadl pfimo na stavbé.

Proto mne tési, ze je v Umyslu generélniho fedi-
tele RSD Ing. Métla a jeho spolupracovnikl vé-
novat se mimo jiné této problematice i v souvis-
losti s pfipravovanou transformaci RSD. Vytvofit
jesté vice akceschopnou investorskou organi-
zaci, vybavenou kvalifikovanymi pracovniky, je
ambiciéznim, ale velmi potfebnym krokem pro
feseni naro¢nych ukoll v nejblizsi budoucnosti.
Sdruzeni pro vystavbu silnic je pfipraveno k po-
moci a spolupraci, stejné jako tomu bylo i v mi-
nulosti.

Sdruzeni pro vystavbu silnic pozitivné hodnoti
usili vlady v proinvesti¢ni politice, které se pro
rok 2021 projevilo v rekordnim rozpoctu SFDI
ve vysi 127,5 mld. K¢ Proklamovanou snahou
byla i pomoc rozpoctim krajl pro financovani
silnic Il. a Il tfidy. Bohuzel ale jednani poslanec-

ké snémovny dne 20. 11. 2020 pii projednavani
a schvaleni zdkona o zménach nékterych za-
kont v oblasti dani pfineslo budouci vypadek
danovych piijm0 krajd a obci. Pokud nedojde
ke korekcim provedenym senatem, je podle
ekonom reédlné nebezpeci skrtli regionélnich
investic v desitkach miliard K¢. Zcela jisté by se
to negativné dotklo i prostfedkl na vystavbu,
opravy a Udrzbussilnic Il. a lll. tfidy a mistnich ko-
munikaci, s dopady do ¢innosti silni¢nich pod-
nikd. Doufam, ze zdravy rozum u zdkonodarcl
nakonec zvitézi.

Zda se, ze financovani SFDI pro rok 2021 ohro-
zeno neni. Velkym otaznikem vsak je, jak bude
dostatecné zajisténa pfijmova strdnka rozpoctu
SFDI v nasledujicich letech. S uspokojenim Ize
konstatovat, Zze soucasni politici opustili mys-
lenku na zruseni SFDI. Pro dopravni infrastruk-
turu ma tento fond klicovy a nezastupitelny
vyznam. Nasi spole¢nou snahou viak musi byt
vyvinuti tlaku, aby byly trvale zajistény pfijmy
fondu s delsi ¢asovou perspektivou. V soucasné
podobé je SFDI vydan na milost a nemilost mi-
nisterstvu financi. Ministr dopravy musi $kemrat
o dotaci pro SFDI za statniho rozpoctu, protoze
zakonné danové prijmy jsou postaveny neredl-
né nizko a dodatec¢né zdroje z rGznych evrop-
skych programd nestaci na dorovnani potieb.
Proto za soucasné situace vidime téz jako ne-
smirné dilezité, aby vlada CR schvalila pilotni
projekt PPP na délnici D4. Pfejme si, aby jeho
nasledné vyhodnoceni bylo pozitivni a projekty
PPP se tak do budoucna mohly stét jednou z fo-
rem financovani dopravni infrastruktury. S vel-
kymi obavami ovsem sleduji prohlubujici se
zadluzovéni naseho statu a mam vazné obavy,
aby se po roce 2021, resp. 2022 nepromitlo i do
nedostatku prostfedk(l do dopravni infrastruk-
tury. Je to redIné nebezpedi a silnic¢éfi by jiz nyni
méli tlouct na poplach.

Co pfinese nova legislativa?

Pro rozvoj dopravni infrastruktury nejsou du-
lezité pouze penize, ale i legislativni prostredi,
které ma zasadni vliv na ptipravu staveb. Je
takrka zbyte¢né opakovat jiz vieobecné zna-
mou véc, ze ziskani stavebniho povoleni pro
liniovou stavbu dnes trva i 13 let. Nesmirna
byrokracie enormné zatézuje pracovniky in-
vestorskych i projek¢nich organizaci. S trochou
nadéje proto oc¢ekavame pusobeni novely za-
kona ¢. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby do-
pravni, vodni a energetické infrastruktury, ktera
by méla platit od 1. 1. 2021. Zasadni zménu by
potom ale méla pfinést komplexni rekodifikace
stavebniho prava. Je velka skoda, Ze se projevuji
rdzné politické tlaky a vlada zacina pfistupovat

na kompromisy, které mohou negativné do bu-
doucna ovlivnit fungovéni procesti stavebnich
fizeni. Tyka se to zejména Nejvyssiho staveb-
niho uradu a jeho soustavy, ktera by méla byt
oddélena od pUlsobnosti obci, a to rozhodné
alespon v procesu povolovani staveb.

Neméné potiebné je i nepolevovat v Usili digi-
talizace stavebnictvi, aby mimo jiné dokézala
komunikovat statni sprava i soukromé subjekty.
Je to jednim ze zékladu zefektivnéni stavebnich
procesu. Pilifem digitalizace je zavadéni BIM
(Building Information Modelling - informacni
modelovani staveb). Mél by prispét k prohlou-
beni spoluprace ucastnikl vystavby a k urych-
leni a zkvalitnéni postupu pfipravy, provadéni
a provozovani staveb. Investofi a spravci staveb
by méli opustit zatim trochu rezervovany pfi-
stup, protoze v budoucnosti jisté velmi oceni
existenci dat o stavbé béhem jejiho celého zi-
votniho cyklu. Nase Sdruzeni velmi Uzce spo-
lupracuje se SFDI, ktery byl Ministerstvem do-
pravy povéren gesci pro BIM v resortu dopravy.
Opatrné se jiz zacinaji rozjizdét prvni pilotni
projekty.

Pozorny ¢tendf si asi nyni mysli, Zze autor pise
0 vsem mozném, jenom ne o tom, co stoji v nad-
pisu ¢lanku, o pfipravenosti dodavatelské sféry
k naplnéni pland SFDI. Toto téma bylo pranim
vydavatele Magazinu ,Dopravni férum” Jak ale
jiz z predchoziho textu vyplyva, dlouhodobé
plany SFDI bohuzel neexistuji. Plan na rok 2021
je ale optimisticky. Predpokladem i pro jeho
Uspésné naplnéni je vcasna pfiprava projektd
a bezproblémové zvladnuti verejnych vybéro-
vych fizeni. A jeho naplnéni je rozhodné v silach
stavebnich podnikd. Strojni kapacity jsou bez-
problémové, napfiiklad kapacity obalovacich
souprav jsou i v letosnim roce naplnény pouze
cca ze 70 procent. Kapacity personalni budou
fesitelné za predpokladu ustupujici nepfiznivé
koronavirové situace. S problémy se stavebni
firmy mohou setkat pii zajistovani material(i pro
stavby, zejména kameniva.V mnoha poslednich
letech se nepodafilo, kvili pozadavkim na
ochranu Zivotniho prostfedi, oteviit Zadny novy
kamenolom. Bude nutné urychlené vytvorit
jesté vétsi tlak na Ministerstvo pramyslu, aby
se dokazalo s touto situaci vyporadat a vyresilo
uspokojivé i moznosti pouzivani recyklovanych
material(.

Pfejme si, aby kvalitni dopravni infrastruktura
byla i nadale v popfedi zdjmu obéand Ceské
republiky a tim se vytvarel i zdsadni tlak na poli-
tiky, aby zajistovali pfijatelné podminky pro jeji
vystavbu, opravy i udrzbu. Zhotovitelé se na to
tési.

Prioritni stavby dial'nic na Slovensku

Milos Vicena, ¢len predstavenstva a investi¢ni feditel NDS, a.s.

Rezort dopravy menil vedenie v Narodnej dial'nicnej spolo¢nosti v ¢ase prvej pandemic-
kej viny. V tom obdobi bolo najdélezitejsie zastabilizovat spolocnost a manazovat vy-
stavbu dial'niénych tisekov tak, aby sa pandémia koronavirusu podpisala na stavbach
len vel'mi nenapadnym rukopisom. To sa dial'nicnym manaZérom aj podarilo. KaZdoden-
ny monitoring zdravotného stavu robotnikov, prisne hygienické opatrenia, testovanie,

pripravené zalozné plany B aj C.

Niektori dodéavatelia pochadzali z Ciech, ale za
par tyzdnov hroziaci vypadok Narodna dialnic-
na spoloc¢nost vyriesila. Pri kltucovych pracov-
nikoch udelil hlavny hygienik vynimky a mohli
prist bez toho, aby boli nuteni podstupit ka-
ranténu. Avsak aj vdaka tomu, Ze mnoho pra-
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covnikov zo Slovenska robi v Cechéach a ¢eski
na Slovensku, stavebné firmy zacali operativne
organizovat ich premiestnenie a ziadne ex-
trémne vypadky na slovenskych stavbach dial-
nic¢iari nemali.

Investic¢né priority urcili data nie politici
Nové vedenie firmy sa nasledne okamzite pus-
tilo do vypracovania priorit pre Ministerstvo
dopravy a vystavby SR a slovensku vlddu. Ma-
terial, ktory sa pripravil a predstavil verejnosti
na uvod jesene tohto roka, bol prelomovy. Na
jeho zaklade sa bude riadit priprava, vystavba
aj udrzba cestnej infrastruktiry nasledujuce
desatrocie. Ciefom je, aby sa cestné projekty
robili na zéklade realnych dopravnych potrieb
Slovenska, nie podla politickych sfubov a lo-
bingu. Zoznam investi¢nych priorit je zasadny
najma preto, ze na jeho zdklade moéze Sloven-
sko transparentne a predvidatelne pripravovat
cestné projekty, ¢o je dolezité pre stavebny trh.
Zoznam vyse stovky projektov vznikol na za-
klade analytickych vypoctov a tvrdych dat. Do
Uvahy sa brali kritérid ako dopravna intenzita,
spolocenska priorita, teda aky vplyv bude mat
dokonceny projekt na nezamestnanost a tiez
pomer nékladov a prinosov.

Teraz vznikd zavézny harmonogram, v ktorom
bude pri jednotlivych projektoch vyclenend aj
finan¢na ciastka na realizéciu aj ¢asova nasled-
nost.,,Som nazoru, ze tu musi byt zodpovedné,
zmysluplné a cielavedomé planovanie, nie na
jeden rok, ale na obdobie niekolkych desatroci.
Vtedy sa stavebny trh upokoji, bude vediet in-
vestovat, bude si vediet nastavit technologické
a ludské kapacity. Celé stavebnictvo je dnes
o velkych $tatnych zdkazkéch, kedZe sukromni
developeri nie si motorom stavebnictva, a ni-
kdy ani nebudu. Cize je to na pleciach $tatu,
dat stavebnym firmam pracu. Vdaka zadefino-
vanym prioritam vo vystavbe, na nasledujuce
desatrocie, sa ndm to podari efektivnejsie. Vset-
ky predoslé vlady velmi zasahovali do ¢innosti
Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti. Dnes tento
pocit neméam,” priznava Milos Vicena, investi¢ny
riaditel Narodnej dialni¢nej spoloc¢nosti.

Nové kilometre

UZ o par dni (21. decembra) odovzda Narodna
dialni¢na spolo¢nost do uZivania motoristom

Ddilnice D3 Bukov-Svrcinovec

dialhicu D3 Cadca, Bukov - Svréinovec. Vybu-
dovanie kysuckej casti dialnice D3 prinesie pre
Cadcu a okolité obce bezpeénejsie dopravné
rieSenie, navyse sa vytvori komfortné spojenie
medzi Slovenskom a susednym Polskom a Ces-
kom. Bude to dalsi dielik do skladacky buduce-
ho tahu dialhice D3 smerujlcej od Ziliny po
hranice s Polskom a Ceskom. Stavba dialnice
je vedend po Upati a okrajovych castiach sva-
hov. Ich sklon dosahuje miestami aj viac ako
25°. Rozhodne vystavba nebola jednoducha.
Od konca roku 2016 ju budovalo konzorcium
spolo¢nosti Strabag, PORR a Hochtief CZ. Po
viano¢nych sviatkoch spustia dialniciari do
prevéadzky aj 11 kilometrovu dialnicu pred Zi-
linou, D1 Hri¢éovské Podhradie - Lietavska
Lacka s dvomi tunelmi, Ov¢iarsko a Zilina.
Najma tunel Zilina poriadne preveril profesio-
nalitu a technické zazemie zhotovitela. Pri jeho
vystavbe bolo nutné sa vysporiadat s unikat-
nym podlozim, kde sa hornina prejavovala ako
velmi mékka, poddajna a pretvarna. Nevyspy-
tatelnost geoldgie bola az tak velkd a zlozita,
ze bol navrh, ¢i by nebolo vhodné urcitu cast
tunela realizovat v otvorenom vykope. Zdruze-
nie spolo¢nosti Doprastav, Strabag, Vahostav -
SKa Metrostav ju stavalo od roku 2014. Napajat
sa bude na Usek so sedem kilometrov dlhym
tunelom Visnové. Tento projekt je aktudlne na
Slovensku kli¢ovym a ostro sledovanym.
Dialni¢na spoloénost postavena pred naj-
tazsiu skusku

Povodny zhotovitel dialnice s tunelom Visinové
stavbu nedokoncil a tak musi Narodna dialnic-
na spoloc¢nost hladat nového stavitela. Histo-
ricky sa cosi také udialo na Slovensku prvy-
krat. Pre vyber buduceho zhotovitela zvolili
maximalne transparentny sposob a to verejnu
sutaz spdsobom sutazného dialégu. Najskor sa
museli zdujemcovia kvalifikovat, preverovali
ich referencie a finan¢nu kondiciu. Nasledne,
vybrané spoloc¢nosti predstavuju v sutaznom
dialégu konkrétne technické riesenia na do-
stavbu dialhi¢ného useku. Dialég je trojkolo-
vy, po jeho ukonceni budud firmy vyzvané na
predlozenie konec¢nych ponuk, zahfiajucich
aj cenu.,Je nasou velkou ambiciou a chcenim,
a rovnako aj ministerstva dopravy, aby bol

proces ukonceny do konca tohto roka a tym
padom by sme chceli mat do roku 2023 pre
investovanych gro prac, aj technologickych.
Co sa tyka kolaudacie, ur¢ite niektoré kroky
prejdu aj do roku 2024. Ale zopakujem, nasim
cielom je splnit rok 2023 a vtedy pustit isek D1
Lietavska Lucka - Visnové - Dubna Skala do
prevadzky,” vravi Vicena.

Kandidat na PPP projekt

Z hladiska kompletného dokon¢enia D1 bude
este potrebné doriesit pripravu Useku od Turi-
an po Hubovu. A samozrejme pustit sa nasled-
ne do vystavby. V pripade tohto Useku poéjde
o mimoriadne technicky aj finan¢ne naro¢nu
stavbu s dvomi tunelmi, Korbelka a Havran.
Zatial' je dodana dokumentacia pre Uzemné
rozhodnutie aj stavebny zamer. Na zaklade
odborného stanoviska Vyskumného ustavu
vodného hospodarstva vsak vyplynulo, ze dial-
nica D1 Turany - Hubova musi byt posudend
aj podla vodného zakona. Co sa tyka financo-
vania, je vysoky predpoklad, ze vystavba tohto
Useku bude realizovana ako verejno-sukromny
PPP projekt. V ramci pripravy stavby D1 Turany
- Hubova sa navrhuju aj 2 ekodukty, a to eko-
dukt nad dialnicou a ekodukt nad cestou 1/18.
Selmy nasmeruju na zelené mosty, nie na
dialhice

Potreba dodatocne zrealizovat ekodukt uz na
prevadzkovanej dialnici sa aktualne riesi na
useku D3 Svréinovec - Skalité. Zistilo sa totiz,
Ze dialnica zasahuje do biokoridoru, ¢o malo za
nasledok jeho ztzenie. To, Ze je nutné vybudovat
ekodukt, potvrdilo aj posudenie vplyvov stav-
by na uzemie sustavy Natura 2000 a navrhuje
vzniknuty zdsah do migracného koridoru riesit
vybudovanim systému ekoduktov. Vystavba eko-
duktu sa navyse stala aj podmienkou schvélenia
nendvratného financného prispevku zo strany
Europskej komisie. V pripade, ak by sa ekodukt
nerealizoval, bolo by Slovensko povinné vratit
nenavratny financny prispevok v celkovej vyske
285,2 mil. eur.

Migrac¢ny biokoridor ma vyznam najma z medzi-
narodného hladiska, pretoze umoziuje migraciu
velkych Seliem do Ceskej republiky. Narodn4 di-
alni¢na spoloc¢nost v tomto smere Uzko koope-
ruje aj s kolegami z Ceskej republiky, pretoze len
niekolko kilometrov od statnej hranice, planuju
aj Ceski dialniciari vybudovat ekodukt. Realizécia
ekoduktov na dvoch miestach predstavuje opti-
malne riesenie migracie velkych Seliem v regio-
ne. ,Priprava vystavby ekoduktov na slovenskej
a Ceskej strane je vzajomne koordinovand. Roz-
hodne, realizacia oboch ekoduktov z hladiska
migracie Seliem v Uzemi je potrebnd,” doplnil
Vicena. Aktudlne sa projekt vystavby ekoduktu
vo Svrcinovci nachadza vo faze pred vyhlasenim
verejného obstardvania na zhotovitela stavby.
Zaciatok vystavby sa predpoklada v prvom po-
Iroku 2022.

Dalsia realizacia ekoduktov je planovana na
usekoch R1 Banska Bystrica — Slovenska Lupca,
R1 Ruzomberok 1/18 - krizovatka D1, R2 Jablo-
nov nad Turnou - V¢elare, R2 V¢elare — Molda-
va, R2 Krivan - Mytna, R3 Martin - Horna Stub-
fa, D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto
a D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica.




Perspektivy dalniénich projektd v CR a SR z pohledu
digitalizace ekonomiky

Pavol Kovacik, prezident Svazu stavebnich podnikatel(i

Slovenska

Viady CR a SR predstavily poéatkem Fijna 2020 ,Narodni plan obnovy CR* a ,Integrovany
reformny plan SR“. Evropské penize maji pomoci restartu hospodarstvi po koronavirové
krizi a zamifit do Sesti oblasti, pfedevsim do investic. Cesko i Slovensko maji tak unikatni
moznost skloubit fyzickou dostavbu patefni silni¢ni infrastruktury s poZzadavky na digitali-
zaci, zvyseni efektivnosti i snizeni ekologickych dopadi a razantnim implementovanim inte-
ligentnich dopravnich systému do praktického Zivota definitivné posunout silniéni dopravu

z 20. do 21. stoleti.

Vyuziti klasickych koheznich fondd a financ-
nich zdrojli na digitalizaci a zelenou ekono-
miku v nadchazejicich letech dava k tomu
unikatni pfrilezitost. A byla by Skoda ji nevy-
uzit.

Soucasny stav

Ocekava se, ze objem silni¢ni dopravy bude
v EU, stejné jako v CR, naristat. To povede
k jesté vétsimu pretizeni silni¢ni infrastruk-
tury, nardstu spotieby energii a environ-
mentalnim a socialnim problémdm. Do po-
predi odborné diskuse by se v soucasnosti
mélo vice dostat téma dosahovani odolnosti
v dopravnim sektoru, v¢etné dalnic. Pokud
dopravni systém nebude nabizet flexibilitu
pfi zvladani zmén, pokud nebude navrzen
tak dobre, aby bylo mozno predvidat a pfi-
zpusobit omezeni provozu a sluzeb, hrozi,
7e nebude fungovat podle optimalizované
poptavky po dopravni kapacité. Musime za-
¢it hledat odpovédi na otazku, jak mizeme
zajistit, aby pfeprava a mobilita zboZi a osob
nebyly koncipovany pouze tak, aby slouzily
co nejlépe potiebam zékaznikl a uzivateld,
ale byla také schopna se rychle a efektivné
pfizpUsobit nepfedvidanym zménam.

Z okolnich zemi stoji za pozornost Rakousko,
kde ASFINAG v téchto mésicich spousti di-
gitdlni komunikaci mezi infrastrukturou
a vozidlem a vozidly navzdjem, a to po celé
délni¢ni siti. Markus Schlitt, generalni tedi-
tel spole¢nosti Siemens Mobility Intelligent
Traffic Systems, generdlni dodavatel systé-
mu, uvadi: ,Véfime, ze inteligentni komuni-
kace a technologické koncepty, které spojuji
vozidla rGznych vyrobct s inteligentni infra-
strukturou, pomahaji méstlim, nebo v tomto
pfipadé dalni¢nim Ufadtm, fidit dopravu
a zlepsovat kvalitu zZivota tim, ze vyznamné
snizuji dopravni kolony, nehody a emise.”

V CR a SR Gvahy a prvni zdméry propojeni
dopravniho systému a souvisejicich informa-
ci prostrednictvim inteligentnich dopravnich
systém (ITS) za ucelem zvyseni bezpecnosti
a plynulosti provozu jsou vice nebo méné
diskutované jiz cca 10 let. Na akademic-
kych i resortnich Grovnich vzniklo nékolik
ramcovych koncepcnich materiall. Jednim
z poslednich je dokument ,Dopravni politika
Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vy-
hledem do roku 2050“ z listopadu 2019, kte-
rou vydalo Ministerstvo dopravy CR.

Co se tyce konkrétnich projektl, na ceskych
délnicich jde predevsim o projekt C-ROADS
Czech Republic. Tento projekt je soucésti
mezinarodni iniciativy C-ROADS, jez je vy-
sledkem spole¢né aktivity Ceska, Rakouska
a Némecka. Projekt si klade za cil harmonizaci
a spolupréci pfi zavadéni systémud C-ITS kom-
patibilnich ve viech evropskych statech. Ces-
ky projekt méa pftispét dopravni pfedvidavosti
fidi¢h, zvysit plynulost silni¢niho provozu
a prispét ke snizeni poc¢tu zavaznych doprav-
nich nehod. Systém by mél poskytovat Fidi-
¢lm informace o aktualni situaci v silni¢nim
provozu, upozornit na nebezpedi, pfipadné
predat informaci o stavu signalizace na nej-
blizsi kiizovatce.

Prvni pilotni dopravni systém dalnice s in-
teligentnimi prvky byl v CR vybudovéan
v r. 2018 na uUseku dalnice D1 mezi MiroSovi-
cemi a Rudnou a v planech jsou dale useky na
D1 mezi 180.-211. km, na D5 mezi 7. az 150.
km a na D11 od 0. do 90. km. Zarover Minis-
terstvo dopravy distribuovalo mezi tzv. testo-
vaci jezdce specidlni jednotku, kterd bude ko-
munikovat s jejich mobilnim telefonem. Data
z jednotky by pak nasledné méla pomoci jak
slozkdm integrovaného zachranného systé-
mu (1ZS), tak ostatnim fidi¢tm, ktefi se budou
moci lépe vyhnout kolonam nebo nebezpec-
nym situacim.

Na Slovensku v oblasti C-ITS pod gesci Minis-
terstva dopravy a vystavby SR a Ministerstva
pro regiondlni rozvoj a investice SR probihd
projekt ,Zlep3eni vefejnych politik v oblasti
dopravy, inovacni kapacity v dopravé a pod-
pora partnerstvi v zavadéni inteligentni mobi-
lity”. Cil projektu je posileni institucionalnich
kapacit a posileni inova¢ni kapacity v dopravé
a podpofe partnerstvi v zavadéni inteligent-
ni mobility. Zde je potteba uvést, ze inova-
ce v oblasti silni¢ni dopravy v SR nevznikaji
v soucasnosti koordinované a vétsinou jde
o izolované iniciativy.

Vyznam budovani C_ITS v CR a SR je také
proto, ze kolem roku 2022 by témito systémy
mélo byt vybaveno zhruba deset miliont aut
v Evropé a automobilky se zavazaly k tomu,
ze od letosniho roku budou touto technologii
vybavovat vybrané modely.

Pravidla a pFistup Evropské komise

V dalni¢ni dopravé se tak v podminkach di-
gitalizace ekonomiky stava hlavni vyzvou

propojeni silni¢niho provozu a souvisejicich
informaci prostfednictvim postupného zava-
déni inteligentnich dopravnich systému (ITS).
Hlavni cile byly zvyseni bezpecnosti a plynu-
losti provozu a v disledku i zvyseni ohledupl-
nosti k zivotnimu prostredi.

EK také dospéla k zavéru, ze pfi interoperabil-
nim zavedeni sluzeb kooperativnich ITS v celé
Evropé bude pomérnakladiavynostaz3ku 1
na zakladé kumulativnich nakladd a vynosut
v obdobi let 2018 az 2030. To znamena, ze
kazdé euro investované do sluzeb koopera-
tivnich IDS v etapé 1 by mélo vygenerovat az
tfi eura. Rychlé zavedeni co nejvétsiho poctu
sluzeb bude také znamenat, ze se jesté dfive
dosahne rovnovaha mezi néklady a vynosy
a ze povedou k vyssim celkovym vynosim,
zejména v dusledku sitového ucinku (coz zna-
mena, Ze nizkd Uroven pocatecniho vyuzivani
by vedla k pomérné dlouhym obdobim s ma-
lymi pFinosy).

V EU od r. 2010 plati Smérnice 2010/40/EU
,Pravidla pro zavedeni inteligentnich doprav-
nich systému v oblasti silni¢ni dopravy a pro
rozhrani s jinymi druhy dopravy”. Smérnice
je prtbézné aktualizovana. Smérnice ma za
cil podporu rozvoje inovativnich technologii
v dopravé za Ucelem vytvoreni inteligentnich
dopravnich systéma (ITS). Byly/jsou zavadény
spole¢né normy a specifikace EU, které maji
za cil vytvorit interoperabilni a kompatibilni
sluzby ITS.

Co se tye moznosti financovani téchto pro-
jektd, motorem podstatné casti navrhovanych
ozdravnych opatfeni v EU bude predevsim
nastroj na podporu oziveni nazvany ,Next Ge-
neration EU” a vybaveny finan¢ni kapacitou ve
vysi 750 miliard eur. Jsou zde posileny kli¢o-
vé programy EU na zakladé poznatkl z krize,
aby byl jednotny trh silnéjsi a odolnéjsi, a aby
se urychlila soubézna ekologicka a digitalni
transformace. Z pohledu investic do infrastruk-
tury zasadni Ulohu sehravaji 2 pilite: ,podpora
zelenych projekt a digitalizace”, pro CR spolu
v fadech stovek milionG EUR. To vytvaii dobrou
vychodiskovou zédkladnu pro financovéni do-
pravni infrastruktury za soucasného rozvoje
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ITS v dopravé. Jde o tyto nastroje:
emodifikovana kohezni politika

enastroj pro propojeni Evropy (CEF)
eprogram InvestEU (inteligentni mobilita);
oHorizon Europe (vyzkumné a vyvojové pro-
jekty zaméfené na inteligentni mobilitu)
oFond pro spravedlivou transformaci (revita-
lizace Gzemi)

DalSi smérovani ITS v pripravé a vystavbé
dalnic

Moznosti praktického pouziti C-ITS na ceskych
a slovenskych dalnicich jsou ale jesté Sirsi. Jde
o tzv. Big Data a jejich sbér, analyzu a vyuziti fidici
v ,pfipojenych automobilech”, Napfiklad v Ni-
zozemsku se vyhodnocuje voda na vozovkach
dalnic pomoci Udajl pfenasenych z automobild.
V soucasné dobé jsou vozidla vybavena techno-
logii, kterd dokaze varovat fidice pfed nebezpec-
nymi mokrymi misty.

Zasadni vyznam maji chytré informace z ITS
v oblasti optimalizace silni¢ni dopravy jak in-
dividudlni, tak hromadné. V Singapuru a také
v Soulu zavedli sofistikovany inteligentni do-
pravni systém, ktery vyuziva sbér dat a feSeni

ITS k zajisténi bezpecného a plynulého provozu
silni¢niho provozu v celé méstské a pfiméstské
aglomeraci vcetné méstskych a piiméstskych
dalnic. Prostfednictvim sbéru dat pevnych bodu
i vozidel jsou dynamicky fizeny dopravni proudy
vsech spravcl silnic i provozovateld hromadné
dopravy. Inteligentni dopravni systémy posky-
tuji prediktivni informace v redlném case, které
fidi¢cm i operatorlim v centrélnich dispecincich
umoznuji planovat cestu efektivnéji, tim Setfi fi-
di¢im a cestujicim cas a tim také snizuji zatéz na
Zivotni prostredi.

V soucasné dobé jiz silné rezonuje téma samo-
fiditelnych vozidel. PIné automatizovana silni¢ni
vozidla jesté nejsou bézné nasazovana do ost-
rého provozu a mam za to, Ze jejich nasazeni do
bézného provozu jesté nékolik let potrva. Nejde
tady pouze o technologicky pokrok. Zavedeni
autonomnich vozidel a také zasadni rozsiteni IDS
do silni¢niho provozu se neobejde bez vyreseni
zavaznych pravnich otazek. Pokud misto fyzic-
ké osoby vozidlo kontroluje autonomni systém,
mUze se rozhodovat podobné jako clovék. Za-
roven ale komunikuje s dalsimi vozidly a okolni
infrastrukturou. Tady jiz vyvstava potieba revido-

vat nékteré zakladni pravni principy tak, aby byly
pouzitelné i pro autonomni technologie.

Je zfejmé, Ze problematika digitalizace ¢eskych
a slovenskych dalnic jiz zdaleka nemuze byt
chapana jako ,technologickd specialita’, ovéro-
vana v pilotnim projektu na nékolika km. Trend
vyvoje a budoucnost jsou ziejmé a obé nase
zemé v oblasti inovaci silni¢niho a dalni¢niho
provozu a také vyzkumu a vyvoje musi vystupo-
vat jako davéryhodny partner s dlouhodobou
vizi a jasnou strategii, transparentnim legislativ-
nim prostiedim a zavedenymi procesy.
Slovensko i Ceské republika aktualné zao-
stavaji ve svych zdvazcich vici EU v oblasti
budovani inteligentnich dopravnich systému
na patefni silni¢ni siti. Nezbytnym predpokla-
dem pro eliminaci prodleni je odborné posi-
leni investorskych kapacit, inovativni mysleni,
pfiprava implementa¢niho akéniho planu na
Grovni RSD a NDS a vétsi zapojeni odborniki
na digitalizaci dopravy a autonomni mobilitu.
Zaroven doporucuji aktivnéjsi zapojeni sprav-
¢l dalnic na Slovensku (i v CR) do nadnarod-
nich pracovnich skupin a koordinaci pfipravo-
vanych projektd.

Soucasna situace v pripravé a realizaci dalnicnich staveb

D49 a D55

Karel Chudarek, feditel Spravy Zlin, RSD

Shrnuti aktualniho stavu v pripravé infrastruktury se zasadnim pfinosem nejen

pro region stfedni Moravy.

Dalnice D49

Tepna, ktera spoji vychodni Moravu se zapad-
nim Slovenskem. Zacina v Huliné u odbocky
z délnice D1 a vede pres Frystak, Lipu, Pozdé-
chov a Horni Lide¢ do slovenské Lysé pod Ma-
kytou, kde se napoji na slovenskou rychlostni
silnici R6 a nasledné na slovenskou délnici D1.
Utelem stavby je vybudovani kapacitni ko-
munikace, kterd umozni prevést vysoké inten-
zity silni¢ni dopravy z komunikaci vedenych
zastavbou Zlina, Otrokovic, HoleSova i Hulina,

coz vyrazné ulevi obyvatellim obci na stavajici
trase silnice 1/49, 1/55, 11/490 a 11/432 v okre-
sech Krométfiz, Zlin a Vsetin.

Prvni stavbou délnice D49 je usek 4901 Hu-
lin — Frystak v délce 17 300 m. Pro tento usek
jsme ziskali Uzemni rozhodnuti uz v roce 2005
a o rok pozdéji stavebni povoleni.V roce 2008
jsme zahdjili samotnou stavbu, kterd byla bo-
huzel v roce 2010 pozastavena. Zpocatku ji
zdrzoval nedostatek finan¢nich prostiedka,
dlouhodobé ji pak brzdily zejména namitky
a zaloby ekologickych aktivistd, které vyustily
v odklad ziskani stavebniho povoleni. Aktual-
né provadime pouze udrzovaci prace a ¢eka-
me na vydani stavebnich povoleni ze strany
Ministerstva dopravy a ostatnich stavebnich
uradu. V ramci piipravnych praci jsme jiz pro-
vedli prelozky inZenyrskych siti, které mély
platna stavebni povoleni. Od zahajeni stavby
jsme realizovali vice nez 50 stavebnich objek-
tl v celkové hodnoté pres 500 mil. K¢.

Spréva Zlin RSD nyni pracuje na pfipravé na-
vazujici stavby 4902.1 Frystak - Lipa, 1. etapa
v délce 1 700 m. V tomto relativné kratkém
useku vybudujeme 6 mostl, T mimouroviio-
vou kfizovatku a 4 protihlukové stény v dél-
ce 751 m. Predpokladana vyse investice cini
3 072 594 000 K¢ (bez DPH). Nyni ptipravu-
jeme dokumentaci pro Uzemni rozhodnuti,
o které chceme zazddat v roce 2021. Pfedpo-
klad zahdjeni stavby je v roce 2025, dokonceni
v roce 2028. Navazujici stavba 4902.2 Frystak

- Lipa, 2. etapa je dlouha 9 300 m. Jeji sou-
¢asti je 20 mostl, 2 okruzni kfizovatky a 225
m dlouhé protihlukové stény. Pfredpokladana
cena 2. etapy je 2 722 300 000 K¢ (bez DPH).
Pripravy jsou ve stejné fazi jako u 1. etapy,
stejné tak i predpoklad zahdjeni praci v roce
2025 a ukonceni v roce 2028.

Dalsi navazujici stavbou délnice D49 je usek
4902.3 Frystak - Lipa, 3. etapa v délce 3700 m.
Predpoklad zahdjeni praci v tomto Useku je
v roce 2025, dokonceni planujeme v roce
2028.

Posledni 4 navazujici Useky jsou ve fazi pfi-
prav. Jedna se o tyto stavby: 4903.1 Lipa - Vi-
zovice v délce 3 000 m, 4903.2 Vizovice - Poz-
déchov v délce 10 400 m, 4904 Pozdéchov
- Horni Lide¢ v délce 8 700 m a 4905 Horni
Lide¢ - hranice CR/SR v délce 5 544 m.
Dalnice D55

Vystavba chybéjicich usekl dalnice D55 ve-
douci z Olomouce az do Bteclavi ,nepali”
jen obyvatele dotknutych krajl, ale vsechny
motoristy, ktefi se chtéji pohodIné a rychle
dopravit ze severu Moravy na jih. Dalnice
D55 spojuje Olomouc s Pferovem, Hulinem
a Otrokovicemi. Je napojena pomoci silnice
I/49 na krajské mésto Zlin. Pres Useky ko-
lem Uherského Hradisté, Bzence a Hodonina
bude nasledné u Bieclavi napojena na dalni-
ciD2.

Dalnice D55 je dlouha 100 km a prochazi
krajem Olomouckym, Zlinskym a Jihomorav-
skym. Je rozdélena do 13 staveb, z nichz 2
Useky jsou nyni v realizaci a 3 jiz v provozu.
Ostatni stavby pfipravuje Sprava Zlin RSD. »
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Hulin — HoleSov — Zlin — Vizovice - Strelna
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Prehled 13 staveb dalnice D55:
#5501 Olomouc - Kokory (Olomoucky kraj)
05502 Kokory - Prerov
B Hulin - Hulin - vychod (2,2 km, zprovoz-
néno 2010)
05503 Skalka - Hulin (10,8 km, zprovoznéno
2010)
#5504 Otrokovice, obchvat SV (3 km, zprovoz-
néno 2006)
#5505 Jizni obchvat Otrokovic (v realizaci)
5506 Napajedla - Babice
05507 Babice — Staré Mésto Jizni obchvat Ot-
rokovic (v realizaci od 23. 9. 2020)
#5508 Staré Mésto — Moravsky Pisek
#5509 Moravsky Pisek — Bzenec
05510 Bzenec - Bzenec, Pfivoz
05511 Bzenec, Pfivoz - Rohatec
5512 Rohatec - LuZice
05513 Luzice - Breclav

Aktualné realizujeme stavbu 5505 obchvat Otro-
kovic, JV, jejiz dokonceni je planovano na podzim
2021. Stavba ulevi viem obyvatelim Otrokovic.
Veskera tranzitni doprava ve sméru Prerov — Uher-

/ (pfedpok. realizace 2021 - 2023)
a
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p. Host.

4901 Hulin - Frystak (17,3 km)

4902.1 Frystak - Lipa, 1. etapa (1,7 km)
(predpokl. realizace 2025 - 2028)

(piedpokl. realizace 2025 - 2028)

4902.3 Frystak - Lipa, 3. etapa (3,7 km)
(predpokl. realizace 2028 - 2031)

PR
'y 3 & ‘

4903.1 Lipa - Vizovice (3,0 km)
(pfedpokl. realizace 2028 - 2031)

Q Luhagovice
/ \1

ské Hradisté bude odklonéna po obchvatu. Nava-
zujici Usek 5506 Napajedla - Babice ziskal nedav-
no pravomocné tzemni rozhodnuti. Pfedpoklad
zahdjeni praci na tomto Useku v délce 7 976 m je
v roce 2023, dokonceni pak v roce 2026.

V minulém mésici jsme slavnostné zahdjili stavbu
Useku 5507 Babice - Staré Mésto v délce 8 460 m.
Nyni provadime pfipravné prace a chystame
prelozky E.ON. Termin dokonceni je v roce 2023.
Soudasti stavby jsou 3 mimourovriové kfizovatky,
13 mostu a 2 protihlukové stény v délce 1 999 m.
Dalsim Usekem, ktery Sprava Zlin RSD pfipravu-
je, je 5508 Staré Mésto — Moravsky Pisek v délce
8800 m. K této stavbé jsme jiz ziskali pravoplatné
stavebni povoleni. Nyni probihd soutéz na zho-
tovitele stavby. Médme dokonceny pyrotechnicky
prazkum, pfipravujeme kaceni drevin a sejmuti
ornice. V tomto Useku postavime 9 mostd, 2 mi-
mourovriové kfizovatky a 1 protihlukovou sténu
v délce 446 m. Pfedpoklad zahajeni praci je v piis-
tim roce. V provozu bude v roce 2024.

V ptipravé je také stavba 5509 Moravsky Pi-
sek — Bzenec v délce 4 125 m, jejiz soucasti
je vybudovani 1T mostu. Zahajeni praci pred-

4902.2 Frystak - Lipa, 2. etapa (9,3 km)

4903.2 Vizovice - Pozdéchov (10,4 km)
(pfedpokl. realizace 2028 — 2031)

Roznov
Mezitici p. Radh.

5 predpoklad zahajeni v roce 2021 - 17,3 km

[ 57 = predpoklad zahajeni v roce 2025 — 11,0 km
—_ predpoklad zahéjeni v roce 2028 — 31,3 km

K Celkova délka: 59,6 km
stav k 11/2020

Vsetin

4904 Pozdéchov - Horni Lide¢ (8,7 km)
(pfedpok. realizace 2028 - 2031)
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Klobouky 4905 Horni Lide - hranice CRISR (5,5 km)
F-y (predpokl. realizace 2028 - 2031)

pokladame v roce 2022, dokon¢eni o tfi roky
pozdéji. U této stavby jiz dokoncujeme do-
kumentaci pro stavebni povoleni a zhruba za
mésic o néj budeme zadat. V pribéhu pfistiho
roku 2021 probéhne vybérové fizeni na zho-
tovitele stavby a v roce 2022 bychom stavbu
radi zahajili.

Ve fazi pfipravy jsou také useky 5510 Bzenec —
Bzenec, Privoz v délce 3 225 m a 5511 Bzenec,
Pfivoz — Rohatec v délce 10 750 m. V téchto
dvou usecich bude postaveno celkem 8 mos-
th. Predpoklad zahajeni obou staveb je v roce
2028.V provozu by mohly byt o dva roky poz-
déji v roce 2030.

Predposlednim uUsekem délnice D55 je stav-
ba 5512 Rohatec - Luzice v délce 11 484 m.
Jeji soucasti jsou 2 mimourovnové kiizovatky
a 4 mosty. Zde planujeme zahdjeni praci
v roce 2026, dokonceni v roce 2029.
Poslednim 13. Usekem dalnice D55 je stavba
5513 Luzice - Bieclav v délce 11 860 m, jejiz
soucasti jsou 3 mimourovnové kiizovatky
a 2 mosty. Prace zde chceme zahdjit v roce
2025 a dokonc¢eni planujeme v roce 2028.

Priprava staveb v Olomouckém kraiji
Martin Smolka, feditel Spravy Olomouc, RSD

Py

Dostatek finanénich prostredki z rozpoctu SFDI prmasl vyznamny posun v pfipravé sta-
veb dopravni infrastruktury v gesci RSD v ramci celé Ceské republiky. Aktualné se pii-
pravuje 78 dalnic¢nich a 112 silnicnich staveb s celkovou délkou pres 1 000 kilometrii.
Rada dalSich staveb se nachazi ve fazi technickych studii a procesii EIA pred zahajenim

investicni pripravy.

Na pfipravu staveb je v roce 2020 alokovana
rekordni suma financnich prostiedkd 3,176
mld. K¢. Limitujici tak nejsou finance, ale v né-
kterych pfipadech odborné kapacity firem,
které projektuji a zajistuji inZenyrskou ¢innost.



prosinec 2020

Pripravu staveb ztézuje aktudlni epidemicka
situace.

ROK Tis. K¢ ROK Tis. K¢
2010 626212 | 2015 1835000
2011 1087954 | 2016 2145200
2012 1696481 | 2017 1833000
2013 1590000 | 2018 1663 880
2014 1901531 | 2019 2045000
2020 | 3175938

V Olomouckém kraji, ktery je kfizovatkou vyznam-
nych délnicnich (D1, D35, D46, D48, D55) i silnic-
nich tahi, plisobi 4 organiza¢ni slozky RSD. Vedle
materské Spravy Olomouc a historické pisobnosti
Zavodu Brno (D1 Rikovice - Pterov, D55 Kokory —
Prerov) zasahuje v oblasti pfipravy investi¢nich
akci na Uzemi kraje také Spréava Zlin (I/35 Lesna
- Pala¢ov) a Sprava Ostrava (D48 MUK Bélotin —
Rybi, |. etapa).

Které stavby v Olomouckém kraji se budou za-
hajovat v nejblizsim obdobi?

Sprava Olomouc zahdjila v roce 2020 dvé mensi
investi¢ni akce - rekonstrukci mimourovinové kfi-
Zovatky na dalnici D46 v Prostéjové (v poradi jiz
paté kiizovatky) a druhou stavbu na vnitinim pra-
tahu Prerova (tzv. pripich). V investi¢ni pfipravé
je aktudlné 18 akci v celkové hodnoté stavebnich
néklad(i 26 mld. K¢.

V nasledujici tabulce je uveden piehled staveb
s planovanym zahdjenim v letech 2021-2022.
Napojeni Sumperska a Jesenicka na dalni¢ni
sit

V roce 2021 bude zahdjena vystavba obchvatu
Bludova. Jedna se o tfeti stavbu (¢tyfpruh v kate-
gorii S 21,5/100) na trase mezi Mohelnici a Sum-
perkem. Soucasné se jedna historicky o nejvétsi
investi¢ni akci na silnicich 1. tfid v Olomouckém
kraji. Vyznam této investice doplni navazujici stav-
ba Useku Postfelmov - Chrome¢. Aktualné pro-
bihd vybérové fizeni. Rovnéz byly zahajeny prace
na pripravé tzemi (skryvka ornice, kaceni drevin,
vytycovaci sit), na které po dokonceni vybérového
fizeni navaze stavba samotného obchvatu.

Délka stavby 1/44 Bludov - obchvat cini 5 635 m
a piivadé¢e Sumperk 1270, s celkovou délkou
mostnich objektd 1 219 m a 2 mimourovhovymi
kFizovatkami MUK Postfelmov a MUK Sumperk jih.
Stavby 1/44 Bludov - obchvat a I/11 Postfelmov —
Chromec se blizi k realizaci. Soucasné jsou na tahu
silnice 1/44 piipravovany i zbyvajici 2 stavby, které
sméfuji k tomu, Ze se celd trasa mezi Mohelnici
a Sumperkem vedena ve ¢tyipruhu napoji na dal-
ni¢ni sit — dalnici D35 v budouci mimouroviiové
kiizovatce Mohelnice - sever (jez je soucasti Useku
D35 Staré Mésto — Mohelnice).

V pfipravé jsou tyto investi¢ni akce:

Stavba 1/44 Zabieh - obchvat (M62) s predpokla-
danou hodnotou 1,9 mld. K¢ dostala zelenou v fij-
nu 2017, kdy byl schvalen zdmér projektu. V roce
2018 zacaly ukony spojené s pripravou dokumen-
tace pro Uzemni rozhodnuti (DUR) a navazujici
inzenyrské cinnosti (geodetické zaméreni a geo-
technicky prizkum). V roce 2019 bylo zahajeno
zpracovani DUR. Dokumentace bude dokonéena
do konce roku 2020. Nasledné bude pokracovat
inzenyrska cinnost k vydani izemniho rozhodnuti.
Zahajeni stavby je planovano na rok 2025.

Stavba 1/44 Mohelnice - Vlachov (M63)

s predpokladdanou hodnotou 0,9 mid. K¢ se na-
chazi ve stejné fazi pripravy jako obchvat Zabiehu.
Odlisnosti ale je, Ze se tato stavba napojuje do bu-
douci dalni¢ni kfizovatky D35 Mohelnice - sever.
Sama o sobé neni provozuschopna (lidové konci
v poli), a proto jeji pfiprava musi byt koordinovana
se stavbou D35 Staré Mésto — Mohelnice. Pokud
se podafi v predstihu pfipravit MUK Mohelnice —
sever (v¢etné vsech technickych souvislosti), miize
dojit k urychleni zahajeni stavby /44 Mohelnice -
Vlachov.

Délnice D35 Staré Mésto — Mohelnice (M7) ma
mezi stavbami v Olomouckém kraji jen samé su-
perlativy. Nejdelsi (hlavni trasa méfi 18,2 km), nej-
néakladnéjsi (stavebni naklady 12,3 mld. bez DPH),
nejvice protihlukovych stén (21 v celkové délce 7,6
km). Stavba zasahuje do 14 katastralnich tizemi ve
2 krajich. Zahrnuje 300 stavebnich objektt, z toho
tunel Maletin (v délce 1 312,5 m) nebo 29 novych
mostl (v celkové délce 3 542 m). Celkovy objem
zemnich praci zahrnuje 3 363 900 m® vykopt
a2 148 700 m? nasypu.

Zakladni parametry staveb:

nezpochybnuje. Obecné panuje nazor ¢i postesk,
Ze dalnice D35 mezi Hradcem Kralové a Mohel-
nici méla byt uz v provozu. Smyslem ¢lanku neni
hledat pficiny, pro¢ tomu tak neni, ale informovat
o aktualnim vyvoji investicni pfipravy, ktery je pres
viechny dil¢i prekazky optimisticky.

Vseobecné se vi, ze vystavba a priprava dalnice
D35 probihd smérem od Hradce Kralové na Mo-
ravu. V realizaci jsou Useky D35 Opatovice — Casy
a D35 Casy - Ostrov. Ale jak je to aktualné s pfi-
pravou dalnice D35 v Olomouckém kraji a co se
pfipravuje na nejstarsim Useku této dalnice mezi
Olomouci a Mohelnici? Odpovéd na tyto otazky
naleznete v nédsledujicim textu.

Reditelstvi silnic a dalnic CR, Sprava Olomouc pfi-
pravuje dvé vyznamné investi¢ni akce. Dokonceni
dalni¢niho obchvatu Olomouce - stavbu D35 Kre-
lov - Slavonin 2. etapa a novostavbu dalnice D35
v Useku Staré Mésto - Mohelnice.

Stavba D35 Krelov - Slavonin 2. etapa je po-
sledni Usek dalni¢niho obchvatu Olomouce, ktery
se nedokoncil kvdli nesouhlasnému stanovisku
jedné z dotcenych obci s vedenim trasy. Nedokon-

Stavebni naklad
STAVBA (miIeKEnI::zaD:H;’ Zahajeni | Aktualni stav, poznamka
. fejna téz, Spra

D48 MUK B&lotin-Rybi, I. etapa | 2 704 000 2021 verejna soutez, sprava
Ostrava

1/44 Bludov - obchvat 2880000 2021 verejna soutéz

1/11 Postielmov - Chromec 402216 2022 stavebni fizeni, vykupy, PDPS

D55 5501 Olomouc - Kokory 2260829 2022 stavebni fizeni, vykupy, PDPS

1/35 Lesna - Palacov 2373246 2022 ;?:"a UR, vykupy, Spréva

D46 MUK Drzovice 195008 2022 pravomocné stavebn
povoleni

CELKEM 10815299

Zahdjeni pripravy odstartovalo ziskani souhlas-
ného stanoviska EIA v Unoru 2018. Po vydani
stanoviska a stabilizaci trasy byl zpracovan zamér
projektu, ktery byl schvalen na konci zafi 2018.
V bieznu 2019 bylo dokonc¢eno geodetické zamé-
feni trasy. A soubézné bylo zahéjeno zpracovani
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti. V priibé-
hu projek¢nich praci byly feSeny zmény projektu
majici vliv na Zivotni prostfedi. Tyto zmény byly
podrobné zanalyzovany a MZP k nim vydalo
kladné stanovisko. Dokoncen byl predbézny geo-
technicky prdzkum a rovnéz priizkumy Zivotniho
prostedi. Na konci dubna 2020 byl odevzdan kon-
cept ¢istopisu DUR. Aktualné probiha inzenyrska
¢innost pro vydani Uzemniho rozhodnuti, kterd
bude v roce 2021 zavrsena ziskanim rozhodnu-
ti. Pro dalsi pokracovani projektové piipravy (ve
stupni DSP) se pripravuje realizace podrobného
geotechnického prizkumu tunelu a hlavni trasy.
Zahdjeni vystavby se predpoklada v roce 2025.
VSechny vyse uvedené stavby na tahu silnice 1/44
a stavba D35 Staré Mésto — Mohelnice vyznamné
Zlepsi dopravni napojeni Sumperska a Jesenicka,
ale i Olomouce v dusledku vytvoreni alternativy
kD1.

O vyznamu dalnice D35 jako strategické doprav-
ni tepny a alternativy k dalnici D1, kterd propoji
Moravu a Cechy (pFesnéji hlavni mésto), se nema
smysl na Uvod rozepisovat. Vyznam dalnice nikdo

ceny obchvat byl provizorné napojen do okruzni
kfizovatky u obchodniho centra Olomouc City
(Globus). Tim vzniklo Gzké misto, kde nejen v do-
pravnich Spickach vznikaji (zejména ve sméru od
Brna) dlouhé kolony. Toto dopravni feseni navic
omezuje rozvojové aktivity mésta v této lokalité.
Pozitivni obrat v pfipravé této stavby nastal v roce
2018, kdy stavba ziskala kladné stanovisko EIA
(pozn.: vzhledem k tomu, Ze EIA byla schvalena
podle zékona ¢. 244/1992 Sb., bylo nutné vypraco-
vat novou zadost a posudky).

V cervnu 2019 byla poddna Zidost o vydani
uzemniho rozhodnuti. Aktudlné v Gzemi probiha
podrobny geotechnicky priizkum, pfipravuje se
realizace prelozky vedeni vysokého napéti. Do
konce tohoto roku probéhne vefejna soutéz na
zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni
(DSP) a provadéni inzenyrské cinnosti pro ziskani
stavebniho povoleni véetné vykupl pozemkd. Pro
majetkopravni pfipravu bude mozné vyuzit pravni
instituty, které nabizi novela zakona ¢. 416/2009
Sb. o urychleni vystavby dopravni, vodni a ener-
getické infrastruktury. Predpokladané zahajeni
stavebnich praci je nejpozdéji v roce 2024.

Stejné jako u dalni¢niho obchvatu Olomouce bylo
i pro stavbu D35 Staré Mésto - Mohelnice klico-
vym momentem ziskani kladného stanoviska EIA
(Unor 2018). Jeho vydani a tim i zahajeni celé
pfipravy stavby bylo oddalovano pozadavky »




Zakladni parametry staveb:

Stavba D35 Krelov - Slavonin 2. etapa | D35 Staré Mésto - Mohelnice
Délka hlavni trasy 3166 m 18360 m

Kategorie D 22,5/120 D 26/130

Mostni objekty 4 28

Mimourovriové kfizovatky MUK Krelov MUK Maletin

MUK Mohelnice - sever

MUK Mohelnice - jih

Tunely - Maletin, délka 1330 m
Vykopy a vylom 424217 m? 2522700 m?

Nasypy 483222 m? 3445100 m?
Predpokladana cena stavby 668 236 363 K¢ bez DPH 10 325 597 000 K¢ bez DPH

mésta Mohelnice na napojeni, které se méni-
ly v ¢ase s tim, jak se ménilo vedeni mésta.
Okamzikem ziskani stanoviska EIA se pfiprava
stavby rozbéhla na plno.

Jiz probéhlo nebo probiha geodetické zaméreni
stavby, geotechnicky prizkum, soutéz na zpra-
covatele dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
(DUR) véetné inzenyrské ¢innosti pro ziskani
uzemniho rozhodnuti, hydrogeologicky moni-
toring a rovnéz fada jednani s dotc¢enymi sub-
jekty, obcemi a ndro¢nych technickych jednani
(soucasti hlavnitrasy je vice nez kilometr dlouhy
tunel).

Do konce letosniho roku bude odevzdan kon-
cept DUR. Po jeho odsouhlaseni bude zahajena
¢innost pro ziskani Uzemniho rozhodnuti. Vse

sméfuje k tomu, aby stavba byla zahajena nej-
pozdéji v roce 2024. Stejné jako u dalni¢niho
obchvatu Olomouce bude mozné vyuzit pravni
instituty, které nabizi novela zdkona ¢. 416/2009
Sb. o urychleni vystavby dopravni, vodni a ener-
getické infrastruktury.

Stavba D35 Staré Mésto — Mohelnice ma pro
Olomoucky kraj jesté jednu zésadni souvislost.
Do kfizovatky MUK Mohelnice - sever se napo-
juje obchvat obce Libiva. Stavba 1/44 Mohelnice
- Vlachov patfi do souboru staveb na silnici /44
mezi Mohelnici a Sumperkem, kterd ma zajistit
kvalitni dopravni napojeni region(i Sumperska
a Jesenicka. Z tohoto diivodu byla vénovana
velka pozornost technickému feseni MUK Mo-
helnice - sever, aby bylo v daném pomérné

slozitém geomorfologickém Uzemi nalezeno
optimalni napojeni dvou smérové délenych
¢tyfpruhych komunikaci.

Délnice D35 mezi Olomouci a Mohelnici byla vy-
budovana v 80. letech bez odstavného pruhu. Dél-
nice protind mezi Rimicemi a Soba¢ovem CHKO
Litovelské Pomoravi. Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Sprava Olomouc pripravuje fadu mensich inves-
ticnich akci, které maji pracovni oznaceni ,Mala
modernizace” Jedna se o tyto akce:
emodernizace odpocivky Skrben

erealizace protihlukovych opatreni

evystavba telematickych systému (instalace op-
tickych kabell, automaticky postfik solankou,
vysokorychlostni vazeni)

eoploceni délnice

evystavba ekoduktu

evystavba nouzovych zalivi

Pouze odpocivka Skrben ma presné dané
umisténi (jedna se o vybudovani nové moder-
ni odpocivky v misté stavajici ,odpocivky”).
U odpocivky Skrben aktudlné probihaji projek-
tové prace. Dokumentace pro spole¢né tizem-
ni a stavebni tizeni (DUSP) bude dokoncena
v bfeznu 2020. Vystavba moderni odpocivky
zacne nejpozdéji v roce 2021.

Vdechny ostatni akce je nutné z hlediska jejich
umisténi, ale i postupu pfipravy a nasledné re-
alizace koordinovat. K tomu probihaji pfipravné
prace - zpracovani Ucelové mapy dalnice, de-
tailni méreni hlukové zatéze, jednani s obcemi,
dotéenymi organy.

SOPK v Ziline, obce, mesta vystavbu R6, D3, D1 nezdrzujii.

Propojeni Ceska - Pomoravi a PovazZia - Slovenska z pohledu
obchodnich a hospodarskych komor

Jan Misura, feditel, Slovenska obchodni a priimyslova komora, Zilina

Problematika vystavby dial'nic v Zilinskom kraji, na Slovensku je jeho nielen takpovediac pracovnou napliiou, ale aj prioritnou
zalezitostou. Pretoze bez dial'nic sa nezlepsi podnikatel'ské prostredie na Slovensku ani v Cesku. V mene SOPK Zilina obhajuje
zaujmy podnikatel'ov pri budovani dial'ni¢nej siete. Tvrdi, Ze pri jej vystavbe sa nielen da, ale aj musi chranit priroda a zdroje
pitnej vody. A este to méze byt lacnejsie. Riaditel SOPK v Ziline Jan Misura v tychto aktivitach spolupracuje s KHK Zlinského
kraja s teamom pani riaditel'ky Ivety Taborskej.

Na R6, D1 a D3 na Core Corridor TEN-T ,Via
Czecho-Slovakia“ zostavaju nerozostavané
styri klticové useky. Na D49 je to Hulin-Zlin,
na D3/E75 usek Zilina-Kysucké N. Mesto.
Medzi Prahou, Zlinom a Tatrami na E50 vla-
da SR vystavbu tunela medzi Zilinou a Mar-
tinom zastavila v r. 2019 a rozostavany tsek
z roku 2010 na E50 Turany-Hubova zastavili
zelené mimovladky v roku 2011. Pre¢o SOPK
Zilina s obcami a mestami presadzuju povr-
chovy variant D1 Turany - Hubova bez tune-
la Korbelka?

Tunel do Martina za¢nu znovu stavat v roku
2021. ,Taliani” mi povedali, Ze tunel s meska-
nim daju do prevadzky 2021. Vldda tvrdila, Ze
to bude 2023. Odbornici tvrdia, Ze to bude
2025. Vysledok ,riadenia projektu” pre podni-

katelov je negativny. Bude to neskor ako pla-
novali,Taliani” a este za vys$siu cenu.
Povrchovy variant V1o na D1 mimo zosuvné-
ho Gzemia presadzujeme, pretoze z odborné-
ho hladiska je o stovky miliéonov eur lacnejsi
na investicie a o miliény eur lacnejsi na pre-
vadzku. Aj keby to boli peniaze z EU, su to
nase dane.

Tento variant je rychlejsie postavitelny, spo-
trebuje asi 2,8-krdt menej beténu. Sucasne
ochrani chranend vodohospodarsku oblast
eurépskeho vyznamu. Pri klimatickych zme-
nach treba vodu chranit. Kvantitativne aj kva-
litativne sa zasoby pitnej vody pod narodnym
parkom zachovaju pre sucasnost i buduce
generacie podnikatelov a obyvatelov. Podni-
katelia su racionalni, chct lacnejsiu dialnicu aj

lacnejsiu vodu, ktort nam tu priroda darovala
a je pitnou vodou podla noriem bez Upravy.

Na povrchovy variant uz neexistuje platné
stavebné povolenie. Aké su teraz moznosti?
Za to, ze platné stavebné povolenie v decembri
2019 prepadlo, nesie zodpovednost exekutiva
SR, ktord podlahla natlaku mimovladok v roku
2015. Ministri dopravy Figel a Pociatek sa sna-
zili spInit podmienky ochrany prirody pozado-
vané Eurépskou komisiou, aby sa dali efektivne
vyuzit uz realizované préace v roku 2010 za 40
miliénov eur na Useku D1 Turany - Hubova bez
tunela Korbelka, ¢im by sa zachranili aj zasoby
podzemnej vody. Zial, po nastupe novej vlady
v roku 2014 sa na zéklade tlaku extrémistov
z mimovladok politicky rozhodlo v neprospech
vody aj dialnice. Mimovladky vsak uz v roku
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VELKA FATRA

VARIANT Vio D1 § ODKLONOM MIMO ZOSUVNEHO UZEMIA

Toto je variant V1 s odklonom na D1/R3, Turany — Hubovd bez tunela Korbelka. Ministerstvo Zivotného
prostredia s mimovlddkami ho zamietlo a tym odloZilo dokoncenie tiseku o 15 rokov.

2009 brénili vystavbe tohto Useku a pisali napr.
do Eurdpskej investi¢nej banky, aby na dialnicu
D1 neposkytla financie. Teraz to zdrzali tretikrat.
SOPK Zilina, obce a mesta vystavbu dialnice
D1 a D3 nezdrzuju. Mafie mimovladok a ne-
ziskoviek spolupracuju globalne. Ti ¢o zdrzuju
vystavbu useku D49 Hulin-Zlin podporili mimo-
vladky v SR, aby zdrzali vystavbu useku Turany-
-Hubova bez Korbelky.

Ministerstvo tvrdi, ze takato alternativa uz
v hre nie je a tzv. ,vodna EIA” rozhodne len
o kompenzaciach pre dotknuté obce.

Ano, ministerstvo to na stretnuti so starostami
a primatormi takto pritomnym tvrdilo. Za po-
vsimnutie stoji, Ze ministerstvo nechcelo, aby si
na rokovanie priviedli svojich odbornikov.
Viete preco, aké s tam verejné zaujmy?

Po prvé: Povrchova alternativa V1o spini dva
verejné zaujmy: ochranu vodohospodar-
skej oblasti a ochranu prirody. Su vykupené
pozemky na cca 85 %. Tento variant je lacnejsi
na investicie aj prevadzku. Teda da sa nasledne
efektivne ekonomicky pre statny rozpocet, fon-
dy EU a Eurépsku investi¢nd banku splnit treti
verejny zdujem, postavenie dialhice D1 Turany
- Hubova.

Po druhé: Je podana Zaloba na ministerstvo zi-
votného prostredia, Ze nepostupovali spravne
a désledne pri EIA. SU tam chyby a predsa o tra-
se rozhodlo. Dodatocne sa robi hydrogeologic-
ky prieskum, ,vodna EIA". V tabulkach je uvede-
né, ze variant s tunelom Korbelka bude drahsi
len 0 100 miliénov eur, pritom v sic¢asnosti sa uz
publikuje, Zze to bude az 300 miliénov eur. Na-
priek tomu vsetkych 8 namietajucich rozkladov
voci EIA ministerstvo Zivotného prostredia za-
mietlo. O trase sa rozhodlo na zaklade EIA, ktora
posudzovala prirodu bez koordinacie a realiza-
cie,vodnej EIA". Teraz, ked'sa,vodna EIA” ide do-
pracovat, zavana to Ucelovostou, aby sa potvrdil
tunel Korbelka. Kto bude mat z toho zisk? Urcite
nie danovi poplatnici, teda podnikatelia a oby-
vatelia Slovenska a Ceska.

Po tretie: Prizvani experti Eurépskej komisie
v rokoch 2010 - 2012 na zéklade odbornych

podkladov a analyz odporucili varianty bez tu-
nela Korbelka. Je zaujimavé, Ze o niekolko rokov
neskor ministerstvo Zivotného prostredia od-
porucilo na zaklade tych istych podkladov tu-
nel Korbelka. Vyse dvoch rokov sa ¢aké na sud!
Predbezné opatrenie na zastavenie pripravy do-
kumentacie pre uzemné rozhodnutie zamietli.
Sud by mal byt objektivny a nezavisly, uvidime,
ako rozhodne. Ak nerozhodne v prospech vody
a dialnice, este su dalsie moznosti, ako zachranit
pitnu vodu, dialnicu aj prirodu.

Po $tvrté: Poculi sme o tom, Ze vysoky pred-
stavitel ministerstva dopravy na rokovani s ob-
cami a mestom povedal, Ze tunel bude a nech
rozmyslaju nad kompenzéaciami. Zda sa, ze je to
legdlna korupcia.

Budete dalej podnikat kroky proti dalsej pri-
prave projektu s tunelom Korbelka?

Ano, obce a podnikatelia by boli sami proti
sebe, ved'ide o udrzanie si pristupu k lacnej pit-
nej vode bez Upravy a o nizsiu cenu dialnice za
1 km. Preto maju etické aj moralne pravo vyuzit
dalsie odborné moznosti ochrany vody, prirody
a dialnice. Posudit to treba racionélne bez ex-
trémistickych uchyliek. Pozitivne v tejto chvili je
aspon to, ze ministerstvo dopravy suhlasilo, aby
obce navrhli dvoch ¢lenov komisie na posudzo-
vanie problémov vody a dialnice. Nevieme vsak,
aké pravomoci komisia bude mat. Ci to nie je
placebo pre obce.

Uz v sucasnych materidloch, a to bez ,vodnej
EIA", sa konstatuje, Ze realizaciou projektu s tu-
nelom Korbelka sa zhorsi kvantitativny stav
podzemnej vody. Podla legislativy EU a rozhod-
nutia sudneho dvora sa to pri takejto stavbe
nesmie stat. Prec¢o rozhodli o trase bez ,vodnej
EIA“? Preco pocitaju v projektoch s novym vo-
dojemom a novymi vodovodmi, ked' su si taki
isti, ze tunel Korbelka nezhorsi kvantitu zasob
podzemnej pitnej vody? Zaroven je tu postave-
ny zélohovy vodovod pre Martin a Turiec, ked
sa znizi vydatnost ich pramenov. A vydatnost
sa v dosledku klimatickych zmien znizuje, ¢o
je potvrdené dlhodobou analyzou. Dodévky
vody maju ohrozené aj obce, cez ktoré dialni-

ca nema prechadzat. Pre¢o na usek s tunelom
zvysujeme enormne néklady, ked peniaze su
potrebné v zdravotnictve, Skolstve alebo na
iné Useky D3? Realita a priklady neustalej straty
podzemnej vody na tuneloch Visnhové (Mala Fat-
ra tu vysychad), Milochov, Skalité atd. potvrdzuju
nas odborny pohlad, Zze akokolvek podrobny
hydrologicky prieskum nedokéze stopercentne
zistit prepojenia a trasy zadsob podzemnej vody.
To ndm potvrdili aj realizatori stavieb tunelov,
ktori dodrzuju projekty odbornikov, a aj tak sa
vydrénuje alebo strati okolo tunela voda do $i-
rokého okolia.

Na tuneli Visriové unikd 250 — 350 litrov vody za
sekundu uz od roku 2001. Co by dali na Morave
za to keby toto mnozstvo by sme dodavali,len
tak” potrubim do Ceska ako to ,len tak” drenu-
jeme do Vahu, pretoze je uz bez drahej Upravy
nepouzitelnd. Skratka projektanti vydrenovaniu
za zmysluplnych nakladov nevedia zabranit.
A Velka Fatra je este vacsia ,Spongia plna vody”
ako Mala Fatra. Pri tuneli Korbelka voda nebola
posudena cez,vodnu EIA” a o tuneli sa rozhodlo
iba jednostranne na zaklade EIA, ktoréd posudila
len vplyvy na prirodu. To legislativa EK nedo-
voluje. Vyzerd to tak, Ze toto ekologické a eko-
nomické barbarstvo, ktoré sa pripravuje za nase
dane pod dohladom odbornikov z ministerstva
Zivotného prostredia a NDS za akukolvek vyso-
ku cenu, chcu realizovat. Zd4 sa, Ze sa spravaju
ako dobrodruhovia na divokom zdpade USA.
Asi zabudli, Ze Slovensko je sucastou civilizova-
nej Eurépy a,Hodnota za peniaze” ml¢i.

Co by sa dalo za usetrenych 300 miliénov eur
na trase Turany - Hubova postavit?

Za to sa da postavit na Slovensku v stcasnosti
najpotrebnejsi Gsek dialnice D3 Zilina - Kysucké
N. Mesto alebo usek na R6 Pluchov-Mestecko.
Ked sa bude racionalne, rozumne, ekologicky
rozhodovat, budu sa aj Setrit financie, aj sa za-
chrani pitna voda (nevznikne nova vodna kauza
ako tunel Visnové). A za usetrené peniaze sa po-
stavi Usek D3 alebo R6, na ktory vraj nezostavaju
peniaze. Cely usek Turany — Hubova so zabezpe-
¢enim ochrany raseliniska a vody na uz na 85 %
vykupenych pozemkoch by tak bol v prevadzke
o niekolko rokov skor.

Kto navrhoval provizérne rieSenie na use-
ku Zilina-Kysucké N. Mesto?

Bol to peti¢ny vybor Kysuc, samospravny
kraj a NDS. Mestd, obce, Kia Motors Slovakia,
SOPK Zilina nesuhlasili s tymto riesenim. Zda
sa vsak, ze niekto potreboval oddialit zacia-
tok vystavby tohto Useku o dalsich 5 rokov.
NajsmutnejSie na tom je, Ze to presadzuju
samotni niektori Kysucania. Nehovoriac o za-
platenych tisicoch eur z dani za analyzu, ¢i je
to vhodné. Minister provizérium v oktoébri za-
mietol, tym sa ale oddialil za¢iatok vystavby
D3 do Ceska. Bude stavat zatial iba privadzac¢
do mesta bez D3!?

Co bolo podstatou tohto riesenia na D3?
Navrhovali premostit semafor na krizovatke
do mesta docasnymi provizérnymi zeleznymi
mostami, kadial' by prechadzali autd 20-km
rychlostou. Tento odborny nezmysel a jeho
posudzovanie spoésobuje dalSie odkladanie
vystavby tohto uUseku. Niektori dopravni?




inzinieri na protest a s komentarom, ze je to
dalsie zdrzovanie zo strany Statu a peticného
vyboru, odisli z rokovania o tomto probléme
na samospravnom kraji. SOPK Zilina, Kia Mo-
tors Slovakia, mestd a obce su tiez proti pro-
vizérnemu rieSeniu a su za urychlené dopro-
jektovanie a zacatie vystavby Useku. Realita je
taka, ze v roku 2020 sa ,hlada dokumentacia”.
Aké boli pévodné plany s tymto tisekom?
Tento Usek je multimodalny TEN-T Core Corridor
s intenzitou dopravy 30-tisic dut za den. V roku
2016 zanechal investi¢ny riaditel harmonogram
pripravy vystavby tak (odsuhlaseny mestom
a obcami), ze najneskor v roku 2018 sa ma zacat
stavat. Zial, 26. maja 2020 sme sa z Hospodar-
skych novin dozvedeli, Ze vraj sa v kompetent-
nych instituciach hlfada dokumentacia k priprave
tohto Useku. To je $kandal. Myslime si, Ze okolo
tohto Useku D3 Brodno - Kysucké Nové Mesto sa
potichu hladaju skutoc¢nosti, ,objektivne” postu-
py, ako to spomalit. Pritom oficidlne na medzi-
vladnych komisiach Slovensko-polskej aj Sloven-
sko-ceskej zastupcovia ministerstva dopravy SR
prezentuju, ze D3 je ich najvyssia priorita. Realne
sa zacne stavat v roku 2023. Priorita tak zostéva
iba na papieri, a to uz od roku 2000.

Popiste realitu na Slovensku v smere na Ces-
ko.

V roku 2023 bude Slovensku chybat z 50 km D3
este 24 km. Poliaci budd mat v tomto roku v pre-
vadzke vsetkych 50 km Useku od hranice po

Bielsko Bialu a Cesko vietkych 30 km od hranice
vo Svr¢inovci po dialnicu D48 v Ceskom Té$ine.
A ¢o pripojka od D3 - rychlocesta R5 do
Ceska?

NDS ozndmila ministerstvu Zivotného pro-
stredia v lete tohto roku pri priprave doku-
mentécie na ekodukt, Ze od rychlocesty R5 po
¢esku hranicu (1,8 km) sa upusta. To znamena,
Ze ministerstvo nemusi posudzovat ekodukt
s dvoma buducimi otvormi pre R5, ekodukt
sa podla tohto postavi bez ,otvorov” ktorymi
by mala prechadzat R5. No R5 je multimodal-
ny koridor, takze bez suhlasu Ceska a akcep-

Dopravni forum

tacie Eurépskou komisiou sa od R5 neméze
upustit. Cize tie otvory v ekodukte bude tre-
ba napokon predsa len urobit. Je to umysel,
alebo neodbornost? Z hladiska ekonomickej
efektivnosti, kedZze R5 je projektovana nie-
kolko metrov od zeleznice, je to odbornost
a ekonomika ,par excelance”. Kto teda redlne
spomaluje?
Teraz bol Slovenskom vypisany tender na vy-
stavbu ekoduktu kde sa upustilo od rychlost-
nej cesty ¢oilen v polovi¢nom profile v smere
na Ostravu, Ceskd republiku!?

Spracované 27. 11.2020

Dalnice D1 0136 Rikovice - Prerov. Jaky je aktualni stav a vyhled

David Fiala, feditel zavodu Brno, RSD

Obrazné receno je tento posledni nedostavény tisek dalnice D1 na kfizovatce, na
kfizovatce okruzni. A v nasledujicich dnech a tydnech se uvidi, jak z ni vyjede. Prozatim
se ve zméné uzemniho fizeni toci v kole. Tyden starym rozhodnutim Krajsky soud

v Ostravé zrusil rozhodnuti Krajského tfadu v Olomouci o odvolani, kterym potvrdil

potfebnou zménu Gizemniho rozhodnuti.

Ve zrusujicim rozsudku konstatoval pochybeni
stavebniho Ufadu Magistratu mésta Olomouc,
ktery mél vynechat nékteré podminky ze zévaz-
nych stanovisek, a odvolacimu organu vytknul
to, Ze je nedoplnil. To je ta jednodussi ¢ast. Kon-
statoval také nezakonnosti zadvazného stanoviska
EIA, kdy je podle ndzoru soudu potieba fesit zim-
ni udrzbu pred umisténim stavby, a to jiz v reakci
bude vyzadovat proces. BohuZzel o procesy jde pfi
povolovéni toho uUseku dalnice v poslednich le-
tech predevsim. Cilem ucasti spolki v fizeni neni
zadna regulérni starost o Zivotni prostredi, pfinosy
zprovoznéni stavby prevazi nad negativy. Pokud
by nékdo vahal, doporucuji se pres den zastavit
na hodinu nékde u vlakového nadrazi nebo Tesca
v Pferové.

Cil spolkt je prosty a z pohledu odptrce délnice
pochopitelny, jde jim jen o to, aby nebylo stavebni
povoleni v pravni moci do 30. 11. 2021, kdy této
stavbé konc¢i platnost posouzeni vlivu na Zivotni
prostiedi. Ke cti spolkd citajici nizsi desitky ¢lent
Ize bohuzel konstatovat, ze délaji jen to, co jim
pravni fad umoznuje, a svym zplsobem tak nasta-
vuji povéstné zrcadlo slozitému pravnimu prostie-
di, ve kterém se kazdy, a to nejen infrastrukturni in-

vestor a stavbu povolujici ufad, pohybuje. Dokud
bude platit, Ze zbrzdim cokoli o jeden rok jednou
podepsanou vétou zadajici o pfezkum zavaznych
stanovisek pro jejich nezdkonnost, moc lepsi to
nebude.

V kontextu uvedeného je rdzem nejvétsim problé-
mem ddlnice jeji zimni udrzba. Ta se standardné
fedi pred kolaudaci. Podle mého zcela slepy vy-
stfel néco trefil. Problematika je v dokumentaci
feSena v souladu s platnou legislativou a normou,
pod dohledem dotcenych organ( vydavajicich
zavazna stanoviska pro Uzemni fizeni a znajici

poméry v izemi. Existence Il. pdsma ochrany pod-
zemnich vod neni novinkou, a proto jsou véechny
vody z télesa délnice odvadény, nic se nevsakuje.
Ta podminka je v uz pravomocném tzemnim roz-
hodnuti. Stavba je jiz ddvno umisténa a dokonce
&ast v napojeni na /55 u Rikovic postavena, zko-
laudovéana, provozovéna.

Za standardnich okolnosti takovy nazor soudu stoji
za revizi u NSS, nyni je vsak tento vyjezd z okruzni
krizovatky slepou ulickou. Nemame ani téch 90 dnd
zakonné |hity pro rozhodnuti NSS a neumim si od-
pustit zminku o sousedni D5502 Kokory — Prerov,
kterd lezi na NSS od cervna 2018. Podle vieho se
zokruzky nazménu izemniho rozhodnuti dostane-
me nékdy v lednu/inoru 2021. Opravené rozhod-
nuti se jisté stane ter¢em pro spolky z Pardubic, Tet-
¢i¢, Brna a Dluhonic. Moznd se prida nékdo z Teplic
a Ase. Uz ale pobézi potiebné stavebni fizeni.

Do pozadi tak nyni ustupuji Uspéchy v pripravé. Je
témér dokoncena majetkopravni priprava stavby,
kdy se ale bez zmény uzemniho rozhodnuti od-
daluji nékterd potiebna vyvlastnéni. Také na konci
srpna podané zadosti o stavebni povoleni nyni
zGstanou preruseny. Pokracujeme v piipravé tend-
ru na zhotovitele stavby, ktery zahajime do konce
roku 2020. Tak aby stavba méla vcas zhotovitele
i stavebni povoleni.

Podivejte se prosim na www.dalniceprerov.cz/
petice. Dékuji za podporu a aktivitu Sdruzeni pro
rozvoj dopravni infrastruktury z.s.



